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1 UVODNO POJASNILO IN POVZETEK PREDHODNE INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE 

 

Investicijski program je izdelan skladno z določili Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske 

dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06, 54/10 in 27/16). Izdeluje se za namen tehnično-

tehnološke in ekonomske strokovne podlage za investicijsko odločitev glede projekta sanacije lokalne ceste z oznako LC 

122011 Podkraj-Radeče, v občini Hrastnik kot posledica katastrofalnih poplav, ki so širše območje Slovenije zajele 4. 8. 

2023. 

 

 

 

1.1 Uvodno pojasnilo 

 

Poplave na večjem območju Slovenije in tudi na območju Občine Hrastnik so se zgodile 4. avgusta 2023 po 

dolgotrajnejšem močnem nalivu, ki se je začel 3. avgusta. To je najhujša naravna nesreča v zgodovini Slovenije. Agencija 

RS za okolje je zaradi daljših nalivov izdala rdeče opozorilo za severovzhodno, severozahodno in osrednjo Slovenijo, ki 

je veljalo do 4. avgusta do polnoči. Prizadeti sta bili dve tretjini slovenskega ozemlja, pri čemer je največ škode na cestni, 

energetski in bivalni infrastrukturi. Prizaneseno ni bilo niti Občini Hrastnik, ki je utrpela tudi večje število poškodb 

infrastrukture med katerimi predmetni investicijski program obravnava sanacijo poškodovane LC 122011 Podkraj-

Radeče v občini Hrastnik. 

 

Reševanju življenj med najhujšo ujmo, ki je prizadela Slovenijo, sledi odpravljanje posledic ter pomoč prebivalcem, 

kmetom, občinam in gospodarstvu. Vlada se je odzvala z novelo Zakona o odpravi posledic naravnih nesreč, pripravila 

pa je še interventno zakonodajo, v kateri so ukrepi za pomoč prebivalcem, gospodarstvu in občinam ter sanacijski in 

preventivni ukrepi. Vlada je pripravila tudi Zakon o obnovi, razvoju in zagotavljanju finančnih sredstev, ki prinaša 

razvojno naravnane ukrepe za celovito obnovo države.  

 

Za čim bolj učinkovito koordinacijo obnove po poplavah je Vlada ustanovila Delovno skupino za koordinacijo obnove po 

poplavah v začetku avgusta 2023 ter Službo Vlade Republike Slovenije za obnovo po poplavah in plazovih. Ustanovila je 

tehnične pisarne, ki s svetovanjem ter strokovno in tehnično pomočjo pri obnovi poškodovanih hiš in objektov 

prispevajo k hitrejši obnovi in usklajujejo izvajanje med posameznimi nosilci ukrepov. Pri oblikovanju ukrepov na 

področju obnove po naravnih nesrečah ter razvijanju odpornosti na nesreče vladi svetuje Svet za obnovo.  

 

Občine so za izvedbo nujnih sanacijskih ukrepov na občinski infrastrukturi še pred končno oceno škode na podlagi 

predhodnega programa lahko prejele do 40 odstotkov predhodno ocenjene neposredne škode. Po končni oceni škode 

je Ministrstvo za naravne vire in prostor pripravilo končni program odprave posledic naravne nesreče, ki ga je Vlada 

Republike Slovenije potrdila 16. maja 2024. Predhodni program je postal del končnega programa, kar pomeni, da se 

predplačila upoštevajo pri izplačilu končnih izplačil. 

 

Skladno z navodili ministrstva popisu Občina škodo na: 

• objektih gospodarske javne infrastrukture lokalnega pomena, 

• stvareh v njeni lasti, ki se uporabljajo za izvajanje njene dejavnosti, 

• stvareh v njeni lasti, ki se uporabljajo za izvajanje lokalne javne službe, 

• stanovanjskih stavbah v njeni lasti, 

• stvareh v njeni lasti, ki jih uporablja oseba javnega prava, katere ustanovitelj ali soustanovitelj je občina, 

• stvareh v lasti osebe javnega prava, katere ustanovitelj ali soustanovitelj je občina, za stvar pa se 

investicijska, investicijsko-vzdrževalna ali vzdrževalna dela zagotavljajo v občinskem proračunu, in 
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• gozdnih cest, če gre za sofinanciranje obnove, za katerega se sredstva zagotavljajo v skladu s predpisi, ki 

urejajo upravljanje z gozdovi. 

 

Občina pa prejme sredstva za odpravo posledic nesreč tudi za nakup in komunalno ureditev stavbnih zemljišč za 

nadomestitev objektov ter za sanacijo plazov. 

 

Predmet investicijskega programa je sanacija cca 6 km lokalne ceste z oznako LC 122011 Podkraj-Radeče. Predlagana 

sanacija ceste zajema sanacijo usadov, ki se nahajajo na zgornjem delu brežin Save in na sanacijo poškodb na vozišču 

lokalne ceste, ki so nastale kot posledica teh usadov. Osnovni namen sanacijskih ukrepov je obnova in zaščita rečnih 

brežin ter cestnih nasipov. Za trajno sanacijo poškodovanih brežin in cestnega nasipa pred erozijo bo potrebna izvedba 

podpornih konstrukcije. Občina bo projekt izvedla v okviru 2 faz in sicer bo s prvo fazo, ki je že sprojektirana, izvedla 

sanacijo tistih poškodb, ki ogrožajo prometno varnost ali pa bi odlašanje sanacije lahko povzročile povečanje obsega 

poškodb. Celovita sanacija cestišča sledi z drugo fazo, ki se zaključi v aprilu 2025. 

 

    
Slika 1.1: Poškodba LC 122011 kot posledica poplavnega dogodka dne 4. 8. .20231 

 

Projekt se bo financiral v okviru Predhodnega programa odprave posledic neposredne škode, ki obravnava nujne ukrepe 

za preprečitev povečanja že nastale škode in zavarovanje življenj in premoženja prebivalstva pri odpravi posledic, 

nastalih ob poplavah 4. avgusta 2023 na širšem območju Republike Slovenije.  

 

Občinska komisija in drugi organi so po poplavnem dogodku, ocenjevali škode na območju celotne občine Hrastnik. 

Občina je nastalo škodo prijavila v aplikaciji Ajda, kamor se je poročala tako škoda na zasebni, kot tudi na javni lastnini. 

 

Predmetna sanacija lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je v spletni aplikaciji Ajda vnesena pod ID številko 1227420 

in v Poročilu ocene škode (obrazec 5), ocenjena na škodo 1.574.552,64 EUR. 

  

 
1 Vir: Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče, dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP); Občina Hrastnik, Hrastnik, november 

2023. 
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Vrednost celotnega projekta (podrobneje opredeljeno v poglavju 6.2 investicijskega programa) znaša v stalnih cenah 

1.518.838,48 EUR brez DDV (1.852.982,95 EUR z DDV). Skladno z določilom UEM ni bil potreben preračun stalnih cen v 

tekoče cene, saj bo projekt v celoti izveden v roku 1 leta in sicer v obdobju od septembra 2024 do aprila 2025. 

 

Projekt se bo izvajal v skladu z načelom »ne škoduje bistveno« (Do No Significant Harm – DNSH) okoljskim ciljem 

Evropske unije iz 17. člena Uredbe (EU) 2020/852 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 18. junija 2020 o vzpostavitev 

okvira za spodbujanje trajnostnih naložb in spremembi Uredbe (EU) 2019/2088, kar pomeni, da: 

• projekt ne bo povzročil večjih emisij toplogrednih plinov; 

• projekt ne bo imel negativnih vplivov na podnebje (na trenutne in pričakovane razmere); 

• projekt ne bo imel negativnega vpliva na trajnostno rabo in varstvo vodnih in morskih virov; 

• projekt bo skladen s konceptom krožnega gospodarstva; 

• projekt ne bo bistveno povečal emisij, onesnaževal v zrak, vodo ali tla; 

• projekt ne bo bistveno škodoval varovanju in ohranjanju biotske raznovrstnosti in ekosistemov. 

 

 

 

1.2 Predstavitev investitorja ter upravljavca lokalne ceste  

 

 
Občina Hrastnik 

Pot Vitka Pavliča 5, SI- 1430 Hrastnik  

DŠ: SI 83246274; MŠ: 5880181000 

Tel: +386 (0)3 565 43 60 

 

Investitor načrtovane sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je Občina Hrastnik. Občina Hrastnik je je ena od občin v 

Republiki Sloveniji. Teritorialno in administrativno se občina Hrastnik uvršča v Zasavsko statistično regijo v katero so 

poleg omenjene občine uvrščene še 3 druge zasavske občine. Meri 59 km2. Po površini se med slovenskimi občinami 

uvršča na 117. mesto. 

 

Občina Hrastnik je bila ustanovljena s preoblikovanjem komun 3. oktobra 1994 in je organizirana na podlagi Zakona o 

lokalni samoupravi (Uradni list RS, št. 76/08, 79/09, 51/10, 40/12 – ZUJF, 11/14 – popr., 14/15 – ZUUJFO, 11/18 – 

ZSPDSLS-1, 30/18, 61/20 – ZIUZEOP-A, 80/20 – ZIUOOPE in 62/24 – odl. US) in Zakona o financiranju občin (Uradni list 

RS, št. 123/06, 57/08, 36/11, 14/15 – ZUUJFO, 71/17, 21/18 – popr., 80/20 – ZIUOOPE, 189/20 – ZFRO, 207/21 in 44/22 

– ZVO-2) in je temeljna lokalna samoupravna skupnost prebivalcev naselij, ki so povezana s skupnimi potrebami in 

interesi njihovih prebivalcev. Dejavnost in organiziranost investitorja je opredeljena v skladu z veljavno zakonodajo.  

  



 

Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče 
 

 
 

IP_v01 Stran 4 

 
Slika 1.2: Lokacija občine Hrastnik v slovenskem prostoru 

 

Občina Hrastnik meji na zahodnem delu na občino Trbovlje, na jugu na Radeče, na vzhodu na Laško, ter na severu na 

Žalec. Občina obsega del Zasavja na obeh bregovih Save.  

 

Skoraj 60 % njenega območja pokrivajo gozdovi; nekoč je bila občina bogata s hrastovimi gozdovi – od tod tudi ime.  

 

Občina povezuje naslednja naselja: Boben, Brdce, Brnica, Dol pri Hrastniku, Čeče, Gore, Hrastnik, Kal, Kovk, Krištandol, 

Krnice, Marno, Plesko, Podkraj, Prapretno pri Hrastniku, Studence, Šavna Peč, Turje, Unično. 

 

 
Slika 1.3: Občina Hrastnik 

 

Občina Hrastnik samostojno opravlja lokalne zadeve javnega pomena, ki so določene s Statutom Občine Hrastnik ali so 

določene z zakonom. Za zadovoljevanje potreb svojih prebivalcev opravlja zlasti naslednje naloge iz 21. člena Zakona o 

lokalni samoupravi, ki so še posebej pomembne za izvedbo projekta: 

• upravlja občinsko premoženje; 

• omogoča pogoje za gospodarski razvoj občine in v skladu z zakonom opravlja naloge s področja gostinstva, turizma 

in kmetijstva; 

• načrtuje prostorski razvoj, v skladu z zakonom opravlja naloge na področju posegov v prostor in graditve objektov 

ter zagotavlja javno službo gospodarjenja s stavbnimi zemljišči; 

• skrbi za varstvo zraka, tal, vodnih virov, za varstvo pred hrupom, za zbiranje in odlaganje odpadkov in opravlja 

druge dejavnosti varstva okolja; 

• ureja in vzdržuje vodovodne in energetske komunalne objekte; 
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• ustvarja pogoje za izobraževanje odraslih, ki je pomembno za razvoj občine in za kvaliteto življenja njenih 

prebivalcev; 

• pospešuje vzgojno izobraževalno, informacijsko, dokumentacijsko, društveno, in drugo, dejavnost na svojem 

območju; 

• gradi, vzdržuje in ureja lokalne javne ceste, javne poti, rekreacijske in druge javne površine v skladu z zakonom 

ureja promet v občini ter opravlja naloge občinskega redarstva. 

 

Občino predstavlja in vodi župan g. Marko Funkl. Za nemoteno in uspešno delo občinske uprave skrbi direktor OU ga. 

Andreja Šantej. 

 

Občina Hrastnik je pri oblikovanju proračuna povsem avtonomna, a obvezana, da upošteva veljavne predpise s področja 

javnih financ.  

 

 

 

1.3 Predstavitev izdelovalcev investicijskega programa 

 
EFIS, Urška Hozjan s.p. 

Spodnje Gorče 30, SI- 3314 Braslovče 

DŠ: SI 16238192; MŠ: 6773915000 

Tel: +386 (0)41 405 611 

 

Investicijska dokumentacija pod blagovno znamko EFIS je plod več kot 20 letnih izkušenj strokovnega delovanja in 

nenehnega usposabljanja na področju priprave investicijske dokumentacije (DIIP, PIZ, IP, končnih poročil, poročil o 

izvajanju, poročil o spremljanju rezultatov in učinkov), študij izvedljivosti, analiz stroškov in koristi (CBA), izračunov 

finančnih vrzeli, prijav projektov na nepovratna sredstva v okviru javnih razpisov ministrstev ali kot neposredna 

potrditev operacije.  

 

Izdelovalec investicijske in prijavne dokumentacije je predvsem specializiran na področju svetovanja za projekte, ki so 

sofinancirani iz kohezijskih in strukturnih skladov. Poleg izdelave navedene investicijske dokumentacije, opravljamo tudi 

storitve podjetniškega svetovanja, celovitega vodenja projektov od ideje do izvedbe ter storitve računovodstva. 

 

 

 

1.4 Namen in cilji investicijskega projekta 

 

Namen investicijskega projekta so sanacijski ukrepi na LC 122011 Podkraj-Radeče pri čemer gre za obnovo in zaščito 

rečnih brežin, cestnih nasipov ter sanacijo usadov in poškodovanega vozišča, kar je posledica obsežnih poplav 4. avgusta 

2023. Z izvedbo tega projekta se zasleduje več ključnih ciljev, ki so bistveni za ponovno vzpostavitev varnosti in 

funkcionalnosti lokalne cestne infrastrukture ter zagotavljanje varnosti prebivalcev in njihovega premoženja. 

 

Specifični cilji projekta so: 

• Sanacija usadov in poškodb cestnega nasipa, ki ogrožajo prometno varnost. 

• Obnova vozišča, ki bo izboljšala prevoznost ceste. 
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• Izvedba trajnostnih ukrepov za zaščito brežin pred erozijo in nadaljnjim propadanjem. 

• Postavitev podpornih konstrukcij, ki bodo preprečevale nadaljnje spodjedanje ceste. 

• Izboljšanje odvodnjavanja meteorne vode, kar bo preprečilo nadaljnje poškodbe ceste v prihodnosti. 

• Zaščita prebivalcev in premoženja. 

• Izboljšanje prometne varnosti in dostopnosti. 

• Preprečevanje nadaljnje degradacije okolja. 

 

Ti cilji skupaj tvorijo celovit pristop k izboljšanju življenjskih pogojev in zagotavljanja varnosti v prometu na ožjem 

območju občine Hrastnik. Doseganje ciljev prav tako prispeva k trajnostnemu razvoju občine Hrastnik. Cilji so 

podrobneje opredeljeni v poglavju 2.1 investicijskega programa. 

 

 

 

1.5 Predhodna investicijska dokumentacija 

 

Za projekt je bila izdelana naslednja predhodna investicijska dokumentacija: 

• Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče; Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP); Občina Hrastnik; 

Hrastnik; november 2023. 

 

 

 

1.5.1 Povzetek dokumenta identifikacije investicijskega projekta 

 

Občina Hrastnik je v novembru 2023 pripravila Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) za izvedbo ukrepov 

sanacije lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče, ki je bila poškodovana v poplavah 4. 8. 2023. 

 

Investicija je bila v DIIP ocenjena 1.850.109,85 EUR z DDV v stalnih cenah. Načrtovani ukrepi sanacije ceste so bili v 

okviru DIIP predvideni v roku 1 leta, zato preračun stalnih cen v tekoče cene ni bil potreben. 

 

Dokument identifikacije investicijskega projekta je pripravljen v skladu z določili Uredbe o enotni metodologiji za 

pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ - UEM (Uradni list RS, št. 60/06, 54/10, 

27/16). Projekt je administrativno usklajen s pravili, ki veljajo za pripravo investicijske dokumentacije na področju javnih 

financ, saj jasno opredeljuje vse ključne elemente, ki jih zahteva uredba. 

 

V skladu z določbami uredbe je projekt identificiran z natančnim nazivom in opisom predmeta projekta. Ustrezno so 

navedeni tudi investitor in izdelovalec dokumentacije, kar zagotavlja jasnost odgovornosti in sledi zahtevam uredbe o 

določitvi nosilcev projekta. Investitor projekta je Občina Hrastnik, kar ustreza zahtevam uredbe po navedbi vseh ključnih 

subjektov, odgovornih za pripravo, izvedbo in nadzor nad investicijo. 

 

V okviru DIIP-a je obravnavana analiza stanja ter razlogi za investicijsko namero. Prav tako je predstavljena analiza 

variant, ki obravnava varianto »brez investicije« in varianto »z investicijo«, ki jo opredeli kot edino sprejemljivo. Projekt 

je usklajen z razvojnimi cilji Občine Hrastnik in Strategijo razvoja Slovenije 2030, kar potrjuje družbeno-ekonomsko 

upravičenost investicije. V sklopu investicije so obravnavane različne variante, kjer varianta "z investicijo" prinaša 

številne prednosti, kot so zmanjšanje stroškov vzdrževanja in izboljšanje dostopnosti. 
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Dokument identifikacije investicijskega projekta je Občina Hrastnik potrdila s Sklepom o potrditvi Dokumenta 

identifikacije investicijskega projekta (št. 354-0049/23, datum: 4. 12. 2023). 

 

 

 

1.5.2 Potek aktivnosti in morebitnih sprememb do priprave investicijskega programa 

 

Do priprave DIIP ni bilo drugih bistvenih sprememb, ki bi vplivale na podatke za pripravo IP. 
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2 POVZETEK INVESTICIJSKEGA PROGRAMA 

 

Investicijski program vsebuje vse zahtevane vsebine, ki jih so podrobneje opredeljene v 13. členu Uredbe o enotni 

metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Uradni list RS, št. 60/06, 

54/10 in 27/16). 

 

Predmet projekta je sanacija ceste LC 122011 Podkraj-Radeče, ki je bila močno poškodovana med poplavami v avgustu 

2023. Glavni ukrepi vključujejo sanacijo usadov, obnovo poškodovanih brežin ter popravilo vozišča, ki je bilo na več 

odsekih neprevozno. Projekt predvideva gradnjo podpornih konstrukcij, večinoma kamnitih zložb, in v nekaterih 

primerih armiranobetonskih zidov. Glavni cilj je zagotoviti varnost in trajno stabilnost ceste, ki služi kot ključna povezava 

med zaselki in občinskim središčem Hrastnika. Opis projekta je s tehničnega vidika podrobneje predstavljen v poglavju 

6 investicijskega programa. 

 

VREDNOST INVESTICIJE 

Projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« je vrednostno ocenjen na 1.518.838,48 EUR brez DDV, oziroma 1.852.982,95 

EUR z DDV v stalnih cenah. Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na 

področju javnih financ (Ur. l. RS, št. 60/06, 54/10 in 27/16) v 5. alineji 3. odstavka 11. člena določa, da je potrebno 

investicijsko vrednost iz stalnih cen preračunati v tekoče cene kadar je predvidena dinamika investiranja daljša od enega 

leta. V primeru načrtovane sanacije ceste se dela izvedejo v obdobju od septembra 2024 do konec aprila 2025, zato 

preračun v tekoče cene ni potreben. Stalne cene so enake tekočim cenam. 

 

ČASOVNA IZVEDBA PROJEKTA 

Izvedba sanacije uničene ceste LC 122011 Podkraj-Radeče bo izvedena v obdobju od septembra 2024 do konec aprila 

2025. 

 

FINANČNA KONSTRUKCIJA 

Projekt se bo v celoti financiral iz sredstev državnega proračuna, kot poseben transfer z državne ravni občini, za plačilo 

nujnih ukrepov za odpravo posledic naravne nesreče 4. avgust 2023. Podlaga za financiranje projekta je Predhodni 

program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in plazov 4. avgusta 2023. 

 

 

 

2.1 Cilji investicije 

 

Z izvedbo tega projekta se zasleduje več ključnih ciljev, ki so bistveni za ponovno vzpostavitev varnosti in funkcionalnosti 

lokalne cestne infrastrukture ter zagotavljanje varnosti prebivalcev in njihovega premoženja. Specifični cilji projekta so: 

• Sanacija usadov in poškodb cestnega nasipa, ki ogrožajo prometno varnost. 

Sanacija usadov bo izvedena na najbolj kritičnih odsekih, kjer je prišlo do poškodbe nasipov, kar povzroča 

tveganje za prometno varnost. Z obnovo bo preprečeno nadaljnje zdrsovanje brežin in ogrožanje vozišča. 

 

• Obnova vozišča, ki bo izboljšala prevoznost ceste. 

Obnova poškodovanih odsekov vozišča bo zagotovila nemoteno prevoznost za lokalne prebivalce, saj bo 

obnovljen zgornji ustroj ceste in vzpostavljena varna vožnja po vseh odsekih. 

 

• Izvedba trajnostnih ukrepov za zaščito brežin pred erozijo in nadaljnjim propadanjem. 

S trajnostnimi rešitvami, kot so kamnite zložbe, bo zagotovljena dolgoročna stabilnost brežin in preprečeno 

nadaljnje erozijsko delovanje, ki bi lahko ogrozilo vozišče.  
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• Postavitev podpornih konstrukcij, ki bodo preprečevale nadaljnje spodjedanje ceste. 

Podporne konstrukcije, kot so armiranobetonski zidovi in kamnite zložbe, bodo preprečile nadaljnje 

spodjedanje ceste in s tem zaščitile cestno infrastrukturo pred nadaljnjimi poškodbami. 

 

• Izboljšanje odvodnjavanja meteorne vode, kar bo preprečilo nadaljnje poškodbe ceste v prihodnosti. 

Z izgradnjo ustreznega odvodnjavanja, vključno z muldami in cevmi za odvod meteorne vode, bo preprečeno 

zadrževanje vode na cesti, kar bo zmanjšalo verjetnost nadaljnje erozije in poškodb vozišča. 

 

• Zaščita prebivalcev in premoženja. 

Sanacija ceste bo zagotovila varnejše pogoje za prebivalce, saj bo omogočen varen dostop do njihovih domov 

in zaščita premoženja pred nevarnostjo, ki jo predstavljajo nestabilne brežine in poškodovana infrastruktura. 

Prav tako bo omogočena varna cestna povezava za vse ostale voznike na relaciji Podkraj – Radeče. 

 

• Izboljšanje prometne varnosti in dostopnosti. 

S sanacijo vozišča, brežin in namestitvijo varnostnih ograj bo povečana prometna varnost, dostopnost do krajev 

Podkraj, Radeče in drugih zaselkov pa bo omogočena brez omejitev. 

 

• Preprečevanje nadaljnje degradacije okolja. 

Z izvedbo ukrepov za stabilizacijo brežin in obnovo cestnih nasipov bo preprečeno nadaljnje okoljsko 

propadanje, kar bo pozitivno vplivalo na celoten ekosistem ob cesti. 

 

S temi ukrepi se občina Hrastnik zavezuje k izboljšanju kakovosti življenja svojih prebivalcev ter trajnostnemu razvoju 

območja, ki je bilo prizadeto zaradi naravnih nesreč. Projekt bo prispeval k dolgoročni odpornosti lokalne infrastrukture 

na podobne naravne nesreče v prihodnosti. 

 

 

 

2.2 Spisek strokovnih podlag 

 

Za pripravo investicijskega programa se je uporabilo sledeče strokovne podlage: 

• Sanacija poškodb po poplavah na cesti Podkraj-Radeče, PZI – Projektna dokumentacija za izvedbo gradnje; št. 

projekta: 1028/2024-1; Proning d.o.o., Trbovlje, marec 2024. 

• Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče; Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP); Občina Hrastnik; 

Hrastnik; november 2023. 

• Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ 

(Ur. l. RS, št. 60/06, 54/10 in 27/16) 

 

 

 

2.3 Kratek opis upoštevanih variant ter utemeljitev izbire optimalne variante 

 

Za projekt sta bili v DIIP opredeljeni dve varianti in sicer:  

• Varianto »brez investicije«. 

• Varianto »z investicijo« - Izvedba sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče. 

 

V nadaljevanju so predstavljene posamezne variante in podana utemeljitev izbire optimalne rešitve, ki jo povzemamo 

po DIIP.   
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2.3.1 Varianta »brez investicije«  

 

Varianta »brez investicije« ne vključuje nobenih investicijskih izdatkov in pomeni ohranjanje obstoječega stanja, torej 

da se izvajanje intervencij nadaljuje z visokimi stroški vzdrževanja in omejitvami pri izvajanju ter ne doseganje namena 

in cilja projekta.  

 

V DIIP je za varianto »brez investicije« navedeno kašne posledice se lahko pričakuje in sicer:  

• Poslabšanje prometne varnosti: Poškodovana cesta lahko predstavlja nevarnost za promet, kar povečuje možnosti 

prometnih nesreč in poškodb. Povečana nevarnost za udeležence v prometu lahko privede do resnih posledic. 

• Dodatni stroški vzdrževanja: Brez izvedbe sanacije se lahko pojavijo dodatni stroški vzdrževanja vozil, saj 

poškodovana cesta lahko povzroči obrabo in škodo vozil. 

• Omejena dostopnost in mobilnost: Poškodovana cesta lahko povzroči omejeno dostopnost in mobilnost za 

prebivalce, podjetja in druge dejavnosti v območju. To lahko negativno vpliva na gospodarske dejavnosti in 

kakovost življenja. 

• Izguba vrednosti nepremičnin: Slaba infrastruktura, kot je poškodovana cesta, lahko vpliva na vrednost 

nepremičnin v bližini. Lastniki nepremičnin bi lahko doživeli upad vrednosti svojih lastnin. 

• Otežkočen dostop ob nujnih intervencijah: Brez sanacije bi lahko občina morala obravnavati nujne primere, kot so 

popravila in intervencije v primeru nesreč, kar bi lahko bilo finančno in organizacijsko zahtevno. 

• Negativni vpliv na lokalno skupnost: Slaba infrastruktura lahko vpliva na zadovoljstvo prebivalcev in njihov odnos 

do lokalne oblasti, kar bi lahko vplivalo na politično in socialno dinamiko v skupnosti. 

• Dolgoročni stroški: Če poškodovane ceste ne saniramo pravočasno, bi lahko to vodilo v potrebo po bolj obsežnih 

in dražjih popravilih v prihodnosti. 

 

Zaradi navedenih razlogov je bila v DIIP varianta »brez investicije« opredeljena kot nesprejemljiva. 

 

 

 

2.3.2 Varianta »z investicijo« - Izvedba sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče 

 

Za varianto »z investicijo« je bilo v okviru DIIP predvideno, da se izvede sanacijo ceste LC 122011 Podkraj-Radeče. V DIIP 

so bile opredeljene tudi koristi, ki jih prinaša investicija in upravičujejo namen investitorja, da cesto sanira, saj se bo s 

tem:  

• Izboljšala prometna varnost,  

• Zmanjšalo stroške vzdrževanja, 

• Izboljšalo dostopnost in mobilnost, 

 

Vrednostno je bila varianta »z investicijo« v DIIP ocenjena na 1.850.109,85 EUR z DDV in je zajemala izvedbo načrtovanih 

gradbenih del, izdelavo projektne dokumentacije (PZI) ter stroške gradbenega nadzora. 

 

V DIIP-u je navedeno, da bo z izvedbo predmetne investicije po varianti »z investicijo« dosežen namen in cilj projekta, 

zato je varianta prepoznana kot optimalna in edina sprejemljiva. 
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2.3.3 Utemeljitev izbire optimalne variante 

 

V DIIP je kot utemeljitev izbora optimalne variante navedeno, da je le ta varianta »z investicijo«. V dodatno pojasnilo je 

navedeno, da varianta »z investicijo« omogoča doseganje ciljev projekta, medtem ko jih varianta »brez investicije« ne 

dosega. Primerjava variant pokaže, da je razvojno bolj smiselna varianta »z investicijo«, saj v širše okolje prinese 

pomembne družbeno-ekonomske koristi, kar upravičuje vlaganja javnih sredstev. 

 

Primerjavo variant dodatno prikazujemo s spodnjo tabelo, kjer je izdelana enostavna multikriterijska analiza ob čemer 

smo uporabili ponderje in točkovanja in tako dodatno potrdili, da je varianta »z investicijo« najboljša varianta. 

 

Za multikriterijsko analizo so bili uporabljeni naslednji ponderji: 20% za investicijske stroške projekta; 30% za koristi 

projekta; 20% za vplive na okolje; 20% skladnost s strateškimi cilji in 10% za socialne in gospodarske učinke. 

 

 

Tabela 2.1: Primerjava obravnavanih variant projekta (EUR) 

KRITERIJ VARIANTA "BREZ INVESTICIJ" VARIANTA "Z INVESTICIJO" 

Investicijski stroški (EUR z DDV) 0,00 1.852.982,95 

točkovanje 2 1 

Koristi ni koristi 
prometna varnost; večja kakovost bivanja; 

poplavna varnost 

točkovanje 1 2 

Okoljski vpliv 
negativni vplivi poplav in odplak; 

povzročanje škode 

preprečevanje nadaljnje erozije in 

degradacije okolja 

točkovanje 1 2 

Skladnost s strateškimi cilji ni skladnosti 

skladnost s Predhodnim programom 

odprave posledic neposredne škode na 

stvareh zaradi poplav 4. avgusta 2023 

točkovanje 1 2 

Socialni in gospodarski učinki 
povečanje stroškov vzdrževanja cest; zastoji 

in zaprtje ceste ob večjih vzdrževalnih delih 

izboljšanje dostopnosti in mobilnosti za 

prebivalce ter lokalne gospodarske subjekte 

točkovanje 1 2 

SKUPNA OCENA 1,20 1,80 

RANG VARIANTE 2 1 

 

 

Na podlagi analize obeh variant je moč zaključiti, da varianta »z investicijo« prinaša znatno več koristi. Izvedba sanacije 

bo izboljšala prometno varnost, zmanjšala stroške vzdrževanja in zagotovila nemoteno dostopnost za lokalno 

prebivalstvo in gospodarstvo. Poleg tega bo prispevala k preprečevanju nadaljnje okoljske škode, kot je erozija in 

degradacija cestne infrastrukture, kar bi brez investicije povzročilo dodatne težave v prihodnosti. Varianta »z 

investicijo« je v skladu z razvojnimi cilji občine Hrastnik ter odgovarja na potrebe lokalne skupnosti, zato je edina 

smiselna in dolgoročno vzdržna rešitev. 
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2.4 Navedba odgovorne osebe za izdelavo investicijskega programa, projektne in druge 

dokumentacije ter odgovornega vodje za izvedbo investicijskega projekta 

 

 

2.4.1 Navedba odgovorne osebe za izdelavo investicijskega programa 

 

Izdelovalec investicijskega programa: EFIS, Urška Hozjan s.p. 

Naslov: Spodnje Gorče 30, SI – 3314 Braslovče 

Odgovorna oseba: Urška Hozjan 

Izdelovalec IP: mag. Urška Hozjan, univ. dipl. ekon. 

 

 

 

2.4.2 Navedba odgovornih oseb za izdelavo projektne in druge dokumentacije 

 

Izdelovalec projektne dokumentacije: PRONIG d.o.o. 

Naslov: Trg revolucije 25D, Trbovlje, 1420 Trbovlje 

Odgovorna oseba: Jurij Lapi, direktor 

 

 

 

2.4.3 Navedba odgovornega vodje za izvedbo investicijskega projekta 

 

Odgovorni vodja za izvedbo investicijskega projekta: Občina Hrastnik 

Naslov: Pot Vitka Pavliča 5, 1430 Hrastnik  

Odgovorna oseba investitorja: Marko Funkl, župan 

Odgovorni vodja za izvedbo investicijskega projekta: Tomaž Sihur, vodja Oddelka za prostor, okolje in GJS 

 

 

 

2.5 Predvidena organizacija in druge potrebne prvine za izvedbo in spremljanje učinkov investicije 

 

Za izvedbo investicije ni predvidene posebne organizacije. Investitor po projektu je Občina Hrastnik. Projekt vodi vodja 

Oddelka za prostor, okolje in gospodarske javne službe to je g. Tomaž Sihur. Pri delu so mu v pomoč sodelavci znotraj 

občinske uprave.  

 

Upravljavec LC 122011 Podkraj-Radeče je Občina Hrastnik. 

 

Organizacija je podrobneje predstavljena v poglavju 11.2 investicijskega programa. 

 

Organizacijska struktura izvedbe projekta je prikazana v sliki, ki sledi. 
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Slika 2.1: Organizacijska struktura za izvedbo projekta. 

 

 

 

2.6 Prikaz ocenjene vrednosti investicije ter predvidene finančne konstrukcije z izračunanim 

deležem sofinanciranja investicije s sredstvi proračuna Republike Slovenije 

 

Investicijska vrednost izvedbe projekta znaša v stalnih cenah 1.518.838,48 EUR brez DDV, oziroma 1.852.982,95 EUR z 

DDV. Davek na dodano vrednost (DDV) je nepovračljiv, zato le ta predstavlja strošek projekta. Investicijska vrednost 

projekta v stalnih cenah je prikazana v naslednji tabeli. Ker je za projekt predvideno, da bo izveden v roku 1 leta, ni 

potrebno stalnih cen preračunati v tekoče cene. 

 

Investicijska vrednost projekta je prikazana v tabeli 2.1 in je osnova za definiranje virov financiranja in prikaz finančne 

konstrukcije projekta, ki je predstavljen v nadaljevanju. 
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Tabela 2.2: Investicijska vrednost projekta (EUR) 

VSI STROŠKI 

(stalne cene, september 2024) 
Znesek (EUR) 

A. GRADBENA, OBRTNIŠKA IN INSTALACIJSKA DELA 1.456.108,51 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 1. faza 846.892,64 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 2. faza 609.215,87 

B. STROŠKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 62.729,98 

Izdelava investicijske dokumentacije 2.355,00 

Izdelava projektne dokumentacije 39.700,00 

Gradbeni nadzor  20.674,98 

E. SKUPAJ 1.518.838,48 

Gradbena, obrtniška in instalacijska dela 1.456.108,51 

Stroški storitev zunanjih izvajalcev 62.729,98 

DDV 334.144,47 

Povračljiv DDV   

Nepovračljiv DDV 334.144,47 

SKUPAJ Z DDV 1.852.982,95 

 

Podlaga za financiranje projekta je Predhodni program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in 

plazov 4. avgusta 2023. Sredstva za odpravo posledic nesreče se dodelijo na podlagi vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč, na podlagi veljavnega Pravilnika o vsebini in obliki vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč in izplačajo na podlagi pogodbe, kot to določa zakon. 

 

V okviru identifikacije upravičenih stroškov projekta za sofinanciranje plačil na podlagi Programa, so vsi stroški projekta 

prepoznani kot upravičeni stroški projekta, razen stroška izdelave investicijske dokumentacije, ki g bo financirala Občina 

Hrastnik. Projekt se bo v celoti financiral iz sredstev državnega proračuna, kot poseben transfer z državne ravni občini, 

za plačilo nujnih ukrepov za odpravo posledic naravne nesreče 4. avgust 2023. Viri financiranja projekta so prikazani v 

naslednji tabeli. 

 

Tabela 2.3: Viri financiranja za projekt  

  

Znesek  
(EUR) 

2024 2025 

UPRAVIČENI STROŠKI PROJEKTA BREZ DDV 1.516.483,48 687.958,48 828.525,01 

Državni proračun RS 1.516.483,48 687.958,48 828.525,01 

Občina Hrastnik 0,00 0,00 0,00 

NEUPRAVIČENI STROŠKI PROJEKTA BREZ DDV 2.355,00 2.355,00 0,00 

Državni proračun RS 0,00 0,00 0,00 

Občina Hrastnik 2.355,00 2.355,00 0,00 

DDV 334.144,47 151.868,96 182.275,50 

Državni proračun RS 333.626,37 151.350,86 182.275,50 

Občina Hrastnik 518,10 518,10 0,00 

STROŠKI PROJEKTA SKUPAJ PO VIRIH FINANCIRANJA Z DDV 1.852.982,95 842.182,44 1.010.800,51 

Državni proračun RS 1.850.109,85 839.309,34 1.010.800,51 

Občina Hrastnik 2.873,10 2.873,10 0,00 

 

 

 

2.7 Zbirni prikaz rezultatov izračunov ter utemeljitev upravičenosti investicijskega projekta 

 

Analiza stroškov in koristi je temeljno orodje za ocenjevanje ekonomskih koristi projekta. Cilj analize stroškov in koristi 

je opredeliti in ovrednotiti (to je pripisati vrednosti v denarnih enotah) vse morebitne vplive, saj so na ta način določeni 

vsi stroški in koristi projekta.  
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Rezultati se nato ugotavljajo kot celota (neto koristi), s sklepi pa se je potrebno opredeliti do tega, ali projekt zaželen in 

se ga splača izvesti. Stroške in koristi je potrebno vrednotiti po pravilu diferenčnih vrednosti in sicer kot razliko »s 

projektom« in projekcijami »brez projekta«. Finančna analiza stroškov in koristi izkazuje negativen rezultat. Rezultat je 

pričakovan, saj projekt ne ustvarja prihodkov, medtem ko letni stroški nastajajo. Izračunani finančni kazalci so 

predstavljeni v naslednji tabeli. 

 

Tabela 2.4: Finančni kazalniki projekta 

Finančni kazalnik Vrednost kazalnika 

Investicijska vrednost projekta (EUR z DDV) 1.852.982,95 

Doba vračanja (leta) se ne povrne 

Finančna neto sedanja vrednost (EUR) -1.424.351,51 

Finančna interna stopnja donosnosti (%) -2,60% 

Finančna relativna neto sedanja vrednost  -0,79 

 

Seveda pa finančni kazalci uspešnosti investicije ne morejo predstavljati edine osnove za odločitev o investiciji, saj gre 

za naložbo, ki prinaša druge koristi, ki smo jih v okviru ekonomske analize ovrednotili. Projekt prinaša tudi koristi, ki se 

jih vedno ne da meriti z denarnimi učinki, kot so:  

• zagotavljanje varnosti prebivalcev in njihovega premoženja; 

• ohranitev okolja in preprečevanje degradacije tal; 

• izboljšanje kakovosti infrastrukture; 

• družbeni in psihološki učinki. 

 

Upoštevanje samo finančnih kazalnikov pri utemeljevanju investicij sanacije lokalne ceste, ki pomeni omogočanje 

prometne varnosti in zaščito življenja prebivalcev je nesmiselno. Zato moramo upoštevati druga, netržna merila, s 

katerimi se da dolgoročno dokazati ekonomsko upravičenost načrtovane naložbe. V IP je tako izdelana tudi ekonomska 

analiza stroškov in koristi, ki prinaša pozitivne kazalnike analize, ki so predstavljeni v naslednji tabeli. 

 

Tabela 2.5: Ekonomski kazalniki projekta 

Ekonomski kazalnik 
Vrednost kazalnika 

pri 3% EDS 

Vrednost kazalnika 

pri 4% EDS 

Vrednost kazalnika 

pri 5% EDS 

Doba vračanja (leta) 16,3 21,9 23,3 

Ekonomska neto sedanja vrednost (EUR) 3.709.635,18 2.803.594,01 2.122.451,08 

Ekonomska interna stopnja donosnosti (%) 13,77% 13,61% 13,46% 

Ekonomski količnik relativne koristnosti (%) 3,53 2,92 2,46 

 

Ekonomska neto sedanja vrednost projekta je pozitivna, kar pomeni, da koristi izvedbe projekta presegajo stroške le 

tega. To potrjujeta tudi ekonomska interna stopnja donosa, ki je nad ekonomsko diskontirano stopnjo in koeficient 

razmerja med koristmi in stroški, ki je višji od 1.  

 

Zaradi vseh naštetih koristi lahko zaključimo, da predstavlja sanacija ceste LC 122011 Podkraj-Radeče nujno potrebno 

investicijo katere ekonomske koristi presegajo projektne stroške, zato je investicija v sanacijo lokalne ceste potrebna in 

upravičena do sofinanciranja iz javnih sredstev.  
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3 OSNOVNI PODATKI O INVESTITORJU, IZDELOVALCIH INVESTICIJSKE 

DOKUMENTACIJE IN PRIHODNJEM UPRAVLJAVCU Z ŽIGI IN PODPISI ODGOVORNIH 

OSEB 

 

Investitor načrtovane sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je OBČINA HRASTNIK, Pot Vitka Pavliča 5, SI- 1430 

Hrastnik. 

 

Izdelovalec investicijske dokumentacije je EFIS, Urška Hozjan s.p., Spodnje Gorče 30, 3314 Braslovče. 

 

Upravljavec ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je OBČINA HRASTNIK, Pot Vitka Pavliča 5, SI- 1430 Hrastnik.. 

 

Žigi in podpisi odgovornih oseb investitorja, izdelovalca investicijske dokumentacije ter upravljavca lokalne ceste, so 

navedeni na začetku investicijskega programa (stran I), zato jih na tem mestu ne podvajamo. 
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4 ANALIZA OBSTOJEČEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB, KI JIH BO ZADOVOLJEVALA 

INVESTICIJA 

 

Obstoječe stanje na podlagi katerega se definirajo potrebe po predmetnem projektu predstavljamo z vidika 

demografskih in gospodarskih aspektov občine Hrastnik ter z vidika stanja na lokaciji projekta po poplavnem dogodku 

4. avgusta 2023. Na koncu poglavja predstavljamo še usklajenost projekta s strateškimi in drugimi dokumenti ter 

zakonodajni vidik. 

 

 

4.1 Demografski aspekti projektnega področja 

 

V začetku leta 2024 (podatki SURS na dan 1.1.) je imela občina Hrastnik 8.887 prebivalcev, od tega 4.381 moških in 4.506 

žensk. Po številu prebivalcev se je med slovenskimi občinami uvrstila na 57. mesto. Na kvadratnem kilometru površine 

občine je živelo povprečno 150,6 prebivalcev; torej je bila gostota naseljenosti tu večja kot v celotni državi (105 

prebivalca na km2). 

 

Iz preučevanih podatkov za obdobje 2018-2024 je ugotovljeno, da je število prebivalstva v občini Hrastnik v 

preučevanem obdobju v upadu, za kar gre razlog pripisati predvsem umrljivosti prebivalstva, ki je večja od števila 

živorojenih.  

 

Tabela 4.1: Gibanje števila prebivalstva v obdobju 2018 – 2024 

  2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Stopnja 

gibanja 

prebivalstva 

Slovenija 2.058.734 2.055.279 2.052.888 2.048.244 2.044.447 2.042.919 2.047.663 0,99910 

Občina Hrastnik 9.371 9.305 9.202 9.163 9.045 8.945 8.887 0,99120 

Vir: SURS, Osebe s prijavljenim stalnim prebivališčem v Republiki Sloveniji po petletnih starostnih skupinah in spolu, občine, Slovenija, 

polletno; stanje na dan 1.1. 

 

 
Slika 4.1: Gibanje prebivalstva v občini Hrastnik v obdobju 2018 - 2024 
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Po zadnjih dostopnih podatkih, ki se nanašajo na leto 2022 je bilo število živorojenih nižje od števila umrlih. Naravni 

prirast na 1.000 prebivalcev v občini je bil torej v tem letu negativen, znašal je –7,8 (v Sloveniji –2,3). Število tistih, ki so 

se iz te občine odselili, je bilo nižje od števila tistih, ki so se vanjo priselili. Selitveni prirast na 1.000 prebivalcev v občini 

je bil torej pozitiven, znašal je 7,9. Seštevek naravnega in selitvenega prirasta na 1.000 prebivalcev v občini je bil 

pozitiven, znašal je 0,1 (v Sloveniji 4,6). 

 

Povprečna starost občanov je bila 46,9 leta in tako višja od povprečne starosti prebivalcev Slovenije (43,9 let). Med 

prebivalci te občine je bilo število najstarejših – tako kot v večini slovenskih občin – večje od števila najmlajših: na 100 

oseb, starih 0–14 let, je prebivala 201 oseba, stara 65 let ali več. To razmerje pove, da je bila vrednost indeksa staranja 

za to občino višja od vrednosti tega indeksa za celotno Slovenijo (ta je bila 142). Pove pa tudi, da se povprečna starost 

prebivalcev te občine dviga v povprečju hitreje kot v celotni Sloveniji. Podatki, prikazani po spolu, pokažejo, da je bila 

vrednost indeksa staranja za ženske v vseh slovenskih občinah, razen v štirih (Črna na Koroškem, Dobrovnik/Dobronak, 

Jezersko in Mislinja), višja od indeksa staranja za moške. V občini je bilo – tako kot v večini slovenskih občin – med 

ženskami več takih, ki so bile stare 65 let ali več, kot takih, ki so bile stare manj kot 15 let; pri moških je bila slika enaka. 

 

V občini so delovali 4 vrtci, obiskovalo pa jih je 256 otrok. Od vseh otrok v občini, ki so bili stari od 1–5 let, jih je bilo 73 

% vključenih v vrtec, kar je manj kot v vseh vrtcih v Sloveniji skupaj (82 %). V tamkajšnjih osnovnih šolah se je v šolskem 

letu 2022/2023 izobraževalo približno 700 učencev. Različne srednje šole je obiskovalo okoli 310 dijakov. Med 1.000 

prebivalci v občini je bilo 29 študentov in 7 diplomantov; v celotni Sloveniji je bilo na 1.000 prebivalcev povprečno 38 

študentov in 8 diplomantov. 

 

Med 1.000 prebivalci občine jih je 536 imelo osebni avtomobil. Ta je bil star povprečno 11 let. V obravnavanem letu je 

bilo v občini zbranih 314 kg komunalnih odpadkov na prebivalca, to je 47 kg manj kot v celotni Sloveniji. 

 

Na podlagi analize demografskih gibanj je razvidno, da beleži občina Hrastnik v zadnjih letih zniževanje števila 

prebivalstva. Kljub temu je selitveni prirast pozitiven, kar pomeni, da se več ljudi priseljuje, kot odseljuje. Vendar pa 

naravni prirast ostaja negativen, saj je število umrlih večje od števila živorojenih. Pomemben demografski izziv za 

občino predstavlja tudi staranje prebivalstva, saj je indeks staranja precej višji kot v celotni Sloveniji. Povprečna starost 

prebivalcev je višja od državnega povprečja, kar nakazuje na hitrejše staranje prebivalstva in s tem povezane socialne 

izzive. 

 

 

 

4.2 Gospodarski vidik  

 

Glede na zadnje dostopne podatke Statističnega urada RS je v letu 2022 v občini Hrastnik delovalo 520 podjetij z 2.342 

zaposlenimi osebami. Podjetja so ustvarila prihodek v višini 273,16 mio EUR. 

 

Število delovno aktivnega prebivalstva v letu 2023 v občini Hrastnik je bilo 2.438 prebivalcev, od tega je bilo 2.201 

zaposlenih oseb in 222 samozaposlenih oseb. Glede na leto 2022 je bilo v letu 2023 za 1,1 % manj delovno aktivnega 

prebivalstva. Med osebami v starosti 15 let–64 let (tj. med delovno sposobnim prebivalstvom) je bilo približno 65 % 

zaposlenih ali samozaposlenih oseb (tj. delovno aktivnih), to je manj od slovenskega povprečja (69 %). 

 

Povprečna mesečna plača na osebo, zaposleno pri pravnih osebah, je bila v tej občini v bruto znesku za približno 3 % 

nižja od letnega povprečja mesečnih plač v Sloveniji, v neto znesku pa za približno 2 % nižja. Povprečna mesečna bruto 

plača v občini Hrastnik je znašala 2.109,05 EUR.  
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Gospodarsko sliko občine Hrastnik v primerjavi s stanjem gospodarstva v Sloveniji prikazujemo v tabeli v nadaljevanju. 

 

Tabela 4.2: Gospodarska slika občine Hrastnik 

  Občina Hrastnik Slovenija % 

Delovno aktivno prebivalstvo (2023) 2.438 941.292 0,26% 

Stopnja brezposelnosti (2023) 7,7 5,4 142,59% 

Povprečna bruto plača (2023) 2.109,05 2.221 94,96% 

Povprečna neto plača (2023) 1.385,22 1.445 95,86% 

Število podjetij (leto 2022) 520 221.483 0,23% 

Število oseb, ki delajo (leto 2022) 2.342 989.036 0,24% 

Prihodek (1000 EUR) - leto 2022 273.160 165.285.133 0,17% 

Povprečno število zaposlenih v podjetju (leto 2022) 4,5 4,5 100,00% 

Vir: SURS, september 2024.  

 

V občini je bilo v letu 2010 (zadnji dostopni podatek SURS) 230 kmetijskih gospodarstev, ki so uporabljala 1.295 ha 

kmetijskih zemljišč. Na kmetijsko gospodarstvo je bilo po podatkih SURS v uporabi 5,2 ha kmetijskih zemljišč, kar v celoti 

predstavlja 18,8 % kmetijskih zemljišč, glede na celotno površino občine. 

 

Bruto domači proizvod na prebivalca v letu 2022 je v Zasavski regiji znašal 14.563 EUR kar je za cca 46% manjši BDP na 

prebivalca kot na ravni Slovenije ko je v tem obdobju znašal 27.040 EUR. Trend letne rasti BDP na prebivalca v Zasavski 

regiji je sicer pozitiven kot je razvidno iz slike v nadaljevanju. 

 

 
Slika 4.2: Gibanje BDP per capita v obdobju 2018 - 20222 

 

Koeficient razvitosti Občine Hrastnik za leti 2022 in 2023, izračunan na podlagi Uredbe o metodologiji za določitev 

razvitosti občin za leti 2022 in 2023 (Uradni list RS, št. 208/21), znaša 1,00 s čimer se občina uvršča med povprečno 

razvite občine v Sloveniji. 

 

Gospodarstvo občine Hrastnik je kljub relativno majhni velikosti doseglo stabilno rast. Ključni gospodarski steber v 

občini je Steklarna Hrastnik, ki pomembno prispeva k lokalni in nacionalni ekonomiji z visoko dodano vrednostjo ter 

izvozom.  

Kljub gospodarskim uspehom ima občina višjo stopnjo brezposelnosti (7,7 %) v primerjavi z nacionalnim povprečjem 

(5,4 %), kar nakazuje na potrebo po večji gospodarski diverzifikaciji in ustvarjanju novih delovnih mest.  

Skupaj ti dejavniki kažejo, da ima Hrastnik, z ustrezno podporo in nadaljnjimi investicijami, potencial za trajnostni 

gospodarski razvoj, kar bi izboljšalo ekonomske in socialne pogoje prebivalcev.  

 
2 Podatki SURS [https://pxweb.stat.si/pxweb/Dialog/Saveshow.asp], 09. 09. 2024 
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4.3 Analiza stanja na območju lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče, po poplavnem dogodku 

4. 8. 2023 

 

V času obilnega deževja v obdobju 04.08.2023 in 05.08.2023, je na celotnem porečju reke Save prišlo do močnih poplav 

in posledično do poškodovanja objektov ter komunalne in cestne infrastrukture. 

 

Na delu, kjer Sava poteka preko ozemlja občine Hrastnik, desno ob strugi reke poteka lokalna cesta LC 122011 Podkraj-

Radeče v dolžini približno 6.330 m. Cesta je bila v času dogodka poplavljena, pri čemer je višina poplavne vode dosegala 

višino gladine poplavne vode iz leta 1990. Cesta je bila na več odsekih poškodovana do te mere, da ni bila prevozna.  

 

    
Slika 4.3: Poškodovano cestišče LC 122011 Podkraj-Radeče (vir: Foto arhiv Občine Hrastnik) 

 

Cesta LC 122011 je lokalna cesta, ki povezuje zaselke Podkraj, Stušce, Kladje in Ruda z občinskim središčem, mestom 

Hrastnik. Poteka ob desnem bregu reke Save po neposeljenem območju. 

 

Izhodiščni kilometer ceste 0.000 se nahaja v križišču z regionalno cesto G2-108/1185 Trbovlje – Hrastnik, pri mostu preko 

Save v Hrastniku.  

 

Lokalna cesta ima kombiniran prerez s strmimi nasipnimi brežinami na levi strani ceste in strmimi vkopnimi brežinami 

na desni strani. Nasipne brežine na levi strani ceste segajo do struge reke Save. 

 

Brežine so močno poraščene z obrečno vegetacijo, redkim gozdom in tujerodnimi invazivnim rastlinjem. Mestoma je 

cesta podprta z podornimi AB konstrukcijami in kamnitimi zložbami. Vkopne brežine na desni strani ceste so v pretežni 

meri poraščene z gozdom. Mestoma so na desni strani urejene oporne konstrukcije. 
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Niveleta ceste je v splošnem ravna z minimalnimi nakloni. Širina ceste so razlikuje in se prilagaja razpoložljivemu 

prostoru. V splošnem pa širina ceste znaša od 2.7 do 3.1m. Mestoma so urejena izogibališča za srečevanje vozil. 

 

Odvajanje meteorne vode iz vozišča je v splošnem urejeno z razpršenim prelivanje vode preko nasipnih brežin v strugo 

reke Save. Kjer je prečni naklon vozišča nagnjen v desno, se ob vkopni brežini nahajajo mulde. Iztok iz muld je urejen 

preko vtočnih jaškov in cevnih prepustov. 

 

Na cesto se iz desne strani priključuje večje število cestnih priključkov. Gre za lokalne ceste do posameznih zaselkov in 

posamezne hišne priključke. 

 

PLDP na obravnavani cesti ocenjujemo na osnovi terenskega ogleda in poselitve območja. Glede na količino PLDP lahko 

celotno odsek razdelimo na dva dela: 

• Od km 0.000 do km 2.400: PLDP ocenjen na 400 vozil 

• Od km 2.400 do km 6.400: PLDP ocenjen na 100 vozil 

 

Takoj po upadu vodostaja je bil opravljen prvi terenski ogled za ugotavljanje nastale škode. Cesta je bila na več odsekih 

poškodovana do te mere, da ni bila prevozna. Pri terenskem ogledu so bile evidentirane sledeče poškodbe: 

• močna erozija in usadi na rečnem bregu in posledično spodjedanje ceste, 

• uničenje cestnih bankin, 

• poškodbe voziščne konstrukcije (izmet asfaltne plasti in uničenje nevezanih plasti voziščne konstrukcije, 

tampon, posteljica), 

• poškodbe-uničenje cestnih prepustov, 

• poškodbe in deloma uničenje jeklene varnostne ograje, 

 

   
Slika 4.4: Poškodovano cestišče LC 122011 Podkraj-Radeče (vir: Foto arhiv Občine Hrastnik) 

 

Območja sanacij se je razdelilo na odseke. Vsak odsek je poimenovan s stacionažo lokalne ceste, v kateri se poškodba 

nahaja. Vsi poškodovani odseki so bili popisani dvakrat: 

• v avgustu 2023, takoj po katastrofalnih poplavah 

• v januarju 2024 na skupnem ogledu s koncesionarjem za vzdrževanje vodotoka srednja Sava (Hidrotehnik) 
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Na ogledu v januarju 2024 je bilo dogovorjeno, kateri odseki se opredelijo kot sanacija rečnih brežin in kateri odseki kot 

sanacija cestnih brežin. Na osnovi tega je bil dogovorjena delitev na odseke, za katere sanacija je v pristojnosti Občine 

Hrastnik ter odseke, za katere sanacija je v pristojnosti koncesionarja za vzdrževanje vodotoka Sava (Hidrotehnik). 

 

Občina Hrastnik izvaja sanacije na odsekih, kjer so poškodovane le cestne brežine in cesta. Gre za sledeče odseke:  odsek 

v km 1080, odsek v km 1540, odsek v km 1950, odsek v km 2280, odsek v km 2400, odsek v km 2650, odsek v km 2930, 

odsek v km 3150, odsek v km 3600, odsek v km 4000, odsek v km 4400, odsek v km 4630, odsek v km 4730, odsek v km 

5500. 

 

    
Slika 4.5: Poškodovano cestišče LC 122011 Podkraj-Radeče (vir: Foto arhiv Občine Hrastnik) 

 

 

 

4.3.1 Prikaz potreb po načrtovani investiciji 

 

Načrtovana investicija v sanacijo ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je nujno potrebna zaradi več ključnih razlogov. 

Potrebe po sanaciji uničene lokalne ceste so naslednje: 

 

1. Zagotavljanje varnosti in stabilnosti cestne infrastrukture 

Poplave avgusta 2023 so povzročile obsežne poškodbe na cesti LC 122011, zaradi česar je cesta na več mestih postala 

neprevozna. To ogroža varnost udeležencev v prometu, saj erozija nasipov in poškodbe vozišča povečujejo tveganje 

za nesreče. Sanacija ceste bo zagotovila obnovo stabilnosti cestne infrastrukture z izvedbo podpornih konstrukcij, ki 

bodo preprečevale nadaljnje spodjedanje cestišča in zagotovile varno prevoznost. 

2. Izboljšanje prometne varnosti 

Zaradi poškodb vozišča in cestnega nasipa je prometna varnost na cesti LC 122011 močno ogrožena. Sanacija bo 

vključevala obnovo vozišča, postavitev ustrezne prometne signalizacije ter varnostnih ograj, kar bo znatno zmanjšalo 

tveganje za prometne nesreče in zagotovilo varno vožnjo za vse udeležence v prometu.  
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3. Obnova dostopnosti in funkcionalnosti ceste 

Cesta LC 122011 je ključna prometna povezava za lokalno prebivalstvo in gospodarske subjekte, saj povezuje več 

zaselkov z občinskim središčem Hrastnik. Zaradi poškodb, ki so nastale med poplavami, je dostopnost močno 

omejena, kar negativno vpliva na mobilnost prebivalcev in njihove vsakodnevne dejavnosti. Sanacija bo povrnila 

funkcionalnost ceste ter omogočila varno in neprekinjeno prevoznost. 

4. Preprečevanje nadaljnje erozije in degradacije okolja 

Erozijski procesi, ki so se sprožili med poplavami, ogrožajo tako cestno infrastrukturo kot okoliško naravno okolje. 

Brežine, ki jih ni ustrezno zaščiteno, so podvržene nadaljnjemu spodjedanju, kar lahko povzroči še večjo škodo. 

Načrtovana investicija vključuje izvedbo trajnostnih ukrepov za zaščito brežin, ki bodo preprečili nadaljnjo erozijo ter 

prispevali k varovanju naravnega okolja. 

5. Zaščita življenj in premoženja prebivalcev 

Poškodovana infrastruktura predstavlja resno grožnjo za varnost prebivalcev, saj ovira dostop do njihovih domov in 

povečuje tveganje za nesreče. Sanacija ceste bo zagotovila varnost za vse udeležence v prometu, hkrati pa zaščitila 

premoženje, saj bodo obnovljeni odseki ceste varni in odporni proti prihodnjim naravnim nesrečam. 

6. Ekonomska in socialna stabilnost lokalne skupnosti 

Funkcionalna cestna infrastruktura je bistvena za ekonomsko stabilnost in razvoj lokalne skupnosti. Z zagotavljanjem 

varnega in zanesljivega dostopa do ključnih storitev in tržnih poti investicija podpira gospodarsko dejavnost, prispeva 

k ohranitvi delovnih mest in izboljšuje kakovost življenja prebivalcev občine Hrastnik. 

 

Zaradi zgoraj navedenih razlogov je izvedba načrtovane investicije nujna za ponovno vzpostavitev varne, stabilne in 

trajnostne cestne infrastrukture na območju občine Hrastnik in lokalne ceste z oznako LC 122011 Podkraj-Radeče. 

Investicija bo zagotovila dolgoročno varnost in izboljšala kakovost življenja prebivalcev ter prispevala k trajnostnemu 

razvoju občine. 

 

 

 

4.4 Usklajenost investicijskega projekta z državnim strateškim razvojnim dokumentom in drugimi 

razvojnimi dokumenti, usmeritvami Skupnosti ter strategijami in izvedbenimi dokumenti 

strategij posameznih področij in dejavnosti 

 

Projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« je v celoti usklajen z nacionalnimi, regionalnimi in evropskimi razvojnimi 

strategijami ter politikami. V nadaljevanju so navedene ključne strategije in politike, s katerimi je projekt usklajen in 

sicer: 

• Strategija razvoja Slovenije 2030. 

• Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 

• Načrt zmanjšanja poplavne ogroženosti 2023-2027 

• Predhodni program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav 4. avgusta 2023 

• Regionalni razvojni program Zasavske razvojne regije 2021-2027. 

 

Projekt je prav tako skladen z občinskimi prostorskimi akti Občine Hrastnik, ki jih podrobneje predstavljamo v poglavju 

9.1. investicijskega programa. 
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4.4.1 Skladnost projekta s Strategijo razvoja Slovenije 2030 

 

Projekt je usklajen s Strategijo razvoja Slovenije 2030, ki opredeljuje zdravo in aktivno življenje kot najvišji razvojni cilj 

ob upoštevanju prostorskih razvojnih prednosti, okoljskih omejitev in skrbi za zdravje ljudi.  

 

Osrednji cilj Strategije razvoja Slovenije 2030 je zagotoviti kakovostno življenje za vse. Uresničiti ga je mogoče z 

uravnoteženim gospodarskim, družbenim in okoljskim razvojem, ki upošteva omejitve in zmožnosti planeta ter ustvarja 

pogoje in priložnosti za sedanje in prihodnje rodove.  

 

Na ravni posameznika se kakovostno življenje kaže v dobrih priložnostih za delo, izobraževanje in ustvarjanje, v 

dostojnem, varnem in aktivnem življenju, zdravem in čistem okolju ter vključevanju v demokratično odločanje in 

soupravljanje družbe. 

 

Strateške usmeritve države za doseganje kakovostnega življenja so: 

• vključujoča, zdrava, varna in odgovorna družba, 

• učenje za in skozi vse življenje, 

• visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse, 

• ohranjeno zdravo naravno okolje, 

• visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in učinkovitosti upravljanja 

 

Razvojni cilji:  

Cilj 1: Zdravo in aktivno življenje  

Cilj 2: Znanje in spretnosti za kakovostno življenje in delo  

Cilj 3: Dostojno življenje za vse  

Cilj 4: Kultura in jezik kot temeljna dejavnika nacionalne identitete  

Cilj 5: Gospodarska stabilnost  

Cilj 6: Konkurenčen in družbeno odgovoren podjetniški in raziskovalni sektor  

Cilj 7: Vključujoč trg dela in kakovostna delovna mesta  

Cilj 8: Nizkoogljično krožno gospodarstvo  

Cilj 9: Trajnostno upravljanje naravnih virov  

Cilj 10: Zaupanja vreden pravni sistem  

Cilj 11: Varna in globalno odgovorna Slovenija  

Cilj 12: Učinkovito upravljanje in kakovostne javne storitve 

 

Projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Rdeče pomembno prispeva k s cilju 3 -zagotavljanje dostojnega življenja za 

vse. Z obnovo in stabilizacijo cestne infrastrukture bo projekt zagotovil varen in zanesljiv dostop do stanovanjskih in 

gospodarskih objektov v občini Hrastnik, kar je ključnega pomena za kakovostno življenje prebivalcev. S tem se 

zmanjšuje tveganje za nesreče in izboljšuje varnost v prometu, kar neposredno vpliva na boljše življenjske pogoje. Poleg 

tega projekt prispeva k socialni vključenosti in zmanjševanju neenakosti, saj zagotavlja enak dostop do osnovnih 

storitev in varno okolje za vse prebivalce, ne glede na njihovo lokacijo. 

 

 

 

4.4.2 Skladnost projekta s Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050 

 

Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 (v nadaljnjem besedilu: prostorska strategija) je temeljni državni 

dokument o usmerjanju razvoja v prostoru. Z njo podaja okvir za prostorski razvoj na celotnem ozemlju države in 

postavlja usmeritve za razvoj v evropskem prostoru.   
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Določa zasnovo urejanja prostora, njegovo rabo in varstvo. Prostorska strategija izhaja iz upoštevanja družbenih, 

gospodarskih in okoljskih dejavnikov prostorskega razvoja. V skladu z načelom vzdržnega prostorskega razvoja, ki je 

njeno temeljno načelo, prostorska strategija uveljavlja smotrno rabo prostora ter varnost življenja in dobrin. Poudarja 

prizadevanja za ohranitev prepoznavnosti prostora in krepitev identitete Slovenije ter njenih lokalnih oziroma 

regionalnih identitet, kar v razmerah evropske konkurence ponuja primerjalne prednosti.  

 

Cilji prostorskega razvoja Slovenije, kot jih opredeljuje SPRS, za doseganje katerih je projekt predvsem relevanten, so 

sledeči: 

• Racionalen in učinkovit prostorski razvoj, ki vključuje tudi usmerjanje dejavnosti v prostoru na način, da ustvarjajo 

največje pozitivne učinke za kakovost naravnega in bivalnega okolja, zagotavljanje racionalne rabe prostora in 

varnosti prebivalstva z ustreznim načrtovanjem ter izboljševanje negativnih stanj v prostoru s prostorskimi in 

okoljskimi ukrepi. 

• Večja konkurenčnost slovenskih mest v evropskem prostoru, kot posledica učinkovitega razmeščanja dejavnosti v 

naseljih z upoštevanjem lokacijskih možnosti in omejitev. 

• Kvaliteten razvoj in privlačnost mest ter drugih naselij s prizadevanji za varna, socialno pravična, vitalna, zdrava in 

urejena mesta ter druga naselja in zagotavljanje kvalitete bivalnega okolja z ustrezno in racionalno infrastrukturno 

opremljenostjo, z razvito mrežo gospodarskih in storitvenih dejavnosti ter dostopnostjo do družbene javne 

infrastrukture ter zagotavljanje varstva ljudi, premoženja, kulturne dediščine in okolja z ustreznim varstvom pred 

naravnimi in drugimi nesrečami. 

• Prostorski razvoj usklajen s prostorskimi omejitvami, to je usmerjanje prostorskega razvoja izven območij, ki jih 

ogrožajo naravne ali druge nesreče, ter preusmerjanje obstoječih dejavnosti izven območij, ki so ogrožena zaradi 

naravnih ali drugih nesreč, oziroma izboljševanje zaščite pred posledicami naravnih in drugih nesreč. 

• Ohranjanje narave s spodbujanjem ohranjanja biotske raznovrstnosti, naravnih vrednot in naravnih procesov kot 

bistvenih sestavin kakovostnega naravnega okolja, zagotavljanjem ustrezne vključitve biotske raznovrstnosti in 

naravnih vrednot v gospodarjenje z naravnimi viri in prostorom. 

• Varstvo okolja z vključenostjo posameznih sestavin varstva okolja v načrtovanje prostorskega razvoja dejavnosti. 

 

Ministrstvo za naravne vire in prostor (MNVP) je izdalo Poročilo o prostorskem razvoju Slovenije, ki je pomembna 

strokovna podlaga in spremni dokument za prenovo Strategije prostorskega razvoja Slovenije. V njem obravnava in se 

opredeljuje do usmeritev posameznih prioritet SPRS, med drugim do ene od usmeritev, Prioritete 8: Prostorski razvoj v 

območjih s posebnimi potenciali in problemi, ki se glasi: Na ogroženih območjih se prostorski razvoj prilagaja ogroženosti 

zaradi potencialnih naravnih in drugih nesreč. Povzetek ugotovitev poročila o tej usmeritvi je sledeč: “Območja s 

problemi so tudi tista, ki jih ogrožajo naravne nesreče. Pri tem smo bili relativno uspešni pri odpravljanju posledic, 

bistveno manj pa pri preventivnem delovanju. Pri izgradnji objektov za varstvo pred poplavami se srečujemo z odpori 

prebivalcev in naravovarstvene stroke. Tako ostajajo nerealizirani zadrževalniki za zaščito južnih obrobij Ljubljane, Celja 

itd. Še vedno ostaja velik del prebivalstva in objektov z delovnimi mesti v poplavnih območjih. Nove aktivnosti so izjemno 

počasne (nove karte poplavnih območij) in ukrepanje odlagajo v prihodnost kljub nevarnostim, ki grozijo že zdaj”. 

 

Projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče se skladno vključuje v Strategijo prostorskega razvoja Slovenije 2050, 

zlasti v sklopu cilja za zagotavljanje kakovosti življenja na urbanih in podeželskih območjih. Projekt neposredno prispeva 

k izboljšanju varnosti in stabilnosti lokalne cestne infrastrukture, kar je ključno za nemoteno in varno mobilnost 

prebivalcev ter za ohranjanje povezav med lokalnimi skupnostmi. 

 

Z izvedbo načrtovanih ukrepov se bodo zmanjšali negativni vplivi usadov in erozije, kar prispeva k zaščiti naravnega 

okolja in preprečuje nadaljnjo degradacijo krajine. S tem projekt podpira trajnostno rabo prostora in ohranjanje 

naravne ter kulturne dediščine, kar je v skladu z usmeritvami strategije za ohranitev prostorske identitete in 

zagotavljanje kakovosti bivalnega okolja. 
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4.4.3 Usklajenost projekta z Načrtom zmanjšanja poplavne ogroženosti 2023-2027 

 

Načrt zmanjševanja poplavne ogroženosti za obdobje 2023-2027 (NZPO SI II) je strateški dokument, ki predstavlja drugo 

fazo izvajanja ukrepov za obvladovanje poplavne ogroženosti v Sloveniji. Dokument je posodobitev prvega načrta iz leta 

2017 in vključuje najnovejše podatke, pri čemer je še posebej poudarjena prilagoditev na vplive podnebnih sprememb. 

Ključna vsebinska razlika med prvim in drugim načrtom je razširitev območij pomembnega vpliva poplav (OPVP) iz 61 na 

86, kar pomeni bolj celovit pristop k obvladovanju poplavne ogroženosti na nacionalni ravni. 

 

Načrt zajema 18 porečij, ki pokrivajo vsa identificirana OPVP. Za vsako porečje je pripravljen podroben pregled stanja, 

ki vključuje karte poplavne nevarnosti in poplavne ogroženosti, opredeljene cilje ter nabor ukrepov in projektov za 

zmanjšanje ogroženosti. Ukrepi so razdeljeni na gradbene in negradbene, pri čemer je poudarek na večji učinkovitosti 

izvajanja gradbenih protipoplavnih ukrepov, ki so ključni za dejansko zmanjšanje poplavne nevarnosti. 

 

NZPO SI II vključuje tudi prilagoditev rabe zemljišč, vzpostavitev in ohranjanje razlivnih površin, izboljšanje pretočnosti 

vodotokov ter izvajanje hidrološkega in meteorološkega monitoringa. Poleg tega načrt predvideva redno vzdrževanje 

vodotokov in drugih vodnih objektov ter ozaveščanje javnosti o poplavni ogroženosti. Za izvajanje ukrepov so predvideni 

različni viri financiranja, vključno s kohezijskimi sredstvi, sredstvi iz državnega in občinskih proračunov ter sredstvi iz 

Načrta za okrevanje in odpornost. 

 

Načrt temelji na načelih sodelovanja javnosti, analize stroškov in koristi ter solidarnosti med različnimi deležniki. 

Učinkovito izvajanje ukrepov je ključnega pomena za zmanjšanje škod, ki jih povzročajo poplave, kar je v zadnjih 30 letih 

v Sloveniji povzročilo za več kot 2,15 milijarde evrov škode. 

 

Projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« je skladen s cilji in ukrepi, predvidenimi v Načrtu zmanjševanja poplavne 

ogroženosti 2023-2027. Z izvedbo predvidenih sanacijskih ukrepov se ne bo le povečala varnost cestne infrastrukture, 

temveč se bo tudi zmanjšala verjetnost škodljivih posledic poplav na širšem območju. Projekt tako prispeva k 

uresničevanju ukrepov načrta, ki spodbujajo trajnostno in proaktivno upravljanje vodnega režima, zmanjšanje erozije 

in plazenja ter izboljšanje odpornosti naselij na poplavne nevarnosti. 

 

Poleg neposrednih varnostnih koristi projekt podpira tudi širše cilje načrta, ki vključujejo varovanje okolja in naravnih 

virov, krepitev prostorske odpornosti na podnebne spremembe ter trajnostni razvoj lokalnih skupnosti. Na ta način 

projekt sanacije ceste prispeva k dolgoročnemu zmanjšanju poplavne ogroženosti ter varnosti in blaginji prebivalcev 

občine Hrastnik, še posebej območja, ki povezuje zaselke Podkraj, Stušce, Kladje in Ruda z občinskim središčem, mestom 

Hrastnik. 

 

 

 

4.4.4 Usklajenost projekta s Predhodnim programom odprave posledic neposredne škode na stvareh 

zaradi poplav 4. avgusta 2023 

 

Predhodni program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav 4. avgusta 2023 je ključni dokument, 

ki ga je pripravilo Ministrstvo za naravne vire in prostor na podlagi Zakona o odpravi posledic naravnih nesreč.  

 

Program obravnava nujne ukrepe za preprečevanje povečanja že nastale škode in zavarovanje življenj ter premoženja 

prebivalstva po poplavah, ki so prizadele širše območje Republike Slovenije. Namenjen je hitremu in učinkovitemu 

obvladovanju posledic naravne nesreče, zlasti na področju obnove in sanacije poškodovanih infrastrukturnih objektov. 
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Program vključuje predhodno oceno škode, predlog dodelitve sredstev za izvedbo nujnih ukrepov, ter seznam nalog, ki 

jih je potrebno izvesti za čimprejšnjo odpravo posledic nesreče. Poudarek je na zagotavljanju nemotenega delovanja 

občinskih infrastrukturnih sistemov, kot so vodovodi, kanalizacija in cestna infrastruktura, ter na izvedbi sanacijskih in 

geotehničnih ukrepov za zavarovanje poškodovanih objektov. 

 

Projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« je skladen s cilji in usmeritvami Predhodnega programa odprave posledic 

neposredne škode na stvareh zaradi poplav 4. avgusta 2023. Projekt se osredotoča na sanacijo lokalne ceste z oznako 

LC 122011, kar je bistven ukrep za zagotovitev varne in nemotene uporabe lokalne ceste za vse njene uporabnike na 

območju zaselkov Podkraj, Stušce, Kladje in Ruda. 

 

Občinska komisija in drugi organi so po poplavnem dogodku, ocenjevali škode na območju celotne občine Hrastnik. 

Občina je nastalo škodo prijavila v aplikaciji Ajda, kamor se je poročala tako škoda na zasebni, kot tudi na javni lastnini. 

Predmetna sanacija ceste LC 122011 je v spletni aplikaciji Ajda vnesena pod ID številko 1227420. 

 

 

 

4.4.5 Usklajenost projekta z Regionalnim razvojnim programom Zasavske razvojne regije 2021-2027 

 

RRP 2021-2027 Zasavske regije je temeljni strateški razvojni dokument na regionalni ravni, ki opredeljuje razvojne 

usmeritve na gospodarskem, socialno-družbenem, okoljskem in prostorskem področju regije. Na osnovi ocene stanja 

opredeljuje razvojne prednosti regije, razvojno vizijo in strateške cilje, razvojne prioritete ter finančni okvir za izvedbo 

programa. 

 

Glavni cilj RRP je ustvariti inovativno in konkurenčno gospodarstvo z razvojem novih poslovnih lokacij in podporo 

prestrukturiranju gospodarskih dejavnosti. Poseben poudarek je namenjen podpori podjetništvu, izboljšanju 

industrijskih con ter razvoju turizma kot enega ključnih sektorjev, ki bo prispeval k gospodarskemu napredku regije. 

Program vključuje tudi digitalizacijo in spodbujanje inovacij kot ključni gonili gospodarske konkurenčnosti. 

 

Poleg gospodarskega razvoja RRP poudarja prehod v zeleno in nizkoogljično Zasavje. Pomembni projekti vključujejo 

energetsko učinkovitost, uporabo obnovljivih virov energije in zmanjšanje ogljičnega odtisa. Okoljski vidik programa je 

zasnovan na izboljšanju ravnanja z odpadki, širitvi daljinskega ogrevanja ter spodbujanju rabe sončne energije. 

 

Za izboljšanje kakovosti življenja prebivalcev je strateški cilj RRP izboljšati mobilnost in povezljivost regije. Poudarek je 

na razvoju trajnostne mobilnosti, prenovi cestnega omrežja, razširitvi kolesarskih povezav ter izboljšanju dostopnosti 

regije z drugimi deli Slovenije. 

 

Na socialnem področju RRP stremi k ustvarjanju družbeno razvitega Zasavja, kjer bo dostop do zdravstvenih, socialnih 

in izobraževalnih storitev izboljšan. Program vključuje gradnjo večgeneracijskih centrov, podporo mladim pri prehodu 

na trg dela ter spodbujanje večje socialne vključenosti. 

 

Nazadnje RRP zasleduje tudi trajnostni in celostni razvoj mest in podeželja, kjer se osredotoča na revitalizacijo 

degradiranih območij, ohranjanje kulturne dediščine in spodbujanje trajnostne samooskrbe. S tem želi izboljšati 

kakovost življenja na podeželju in v urbanih središčih. 

 

V celoti je RRP 2021–2027 zasnovan kot obsežen razvojni okvir, ki sledi trajnostnim načelom in povezuje gospodarske, 

okoljske, socialne in prostorske vidike razvoja Zasavske regije. 
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Projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« je skladen z usmeritvami in cilji, opredeljenimi v RRP zasavske razvojne 

regije 2021–2027. Z ukrepi predvidene sanacije ceste projekt neposredno prispeva razvojni prioriteti 3: Mobilno in 

regionalno povezano Zasavje, katere cilj je izboljšanje prometne infrastrukture in dostopnosti v regiji. Sanacija ceste 

prispeva k boljši dostopnosti lokalnih prebivalcev do osnovnih storitev, kar je v skladu z ukrepi za posodobitev cestnega 

omrežja v Zasavju. 

 

Poleg tega projekt prispeva k razvoju trajnostnega in nizkoogljičnega okolja, kar je skladno z razvojno prioriteto 2: 

Zeleno in nizkoogljično Zasavje. Sanacija ceste bo vključevala trajnostne ukrepe za preprečevanje erozije in izboljšanje 

odvodnjavanja, s čimer bo zmanjšan vpliv na okolje. 

 

Načrtovana investicija bo prav tako izboljšala prometno varnost in mobilnost prebivalcev, kar je v skladu s strateškimi 

cilji izboljšanja kakovosti življenja v Zasavju ter povečanja povezanosti mest in podeželja. 

 

 

 

4.4.6 Skladnost projekta s slovensko zakonodajo 

 

Pri izvedbi projekta se bo sledilo pravnim podlaga in nacionalni zakonodaji Republike Slovenije na področju gradenj, 

javnega naročanja in poplavne varnosti. Pri izvedbi projekta je potrebno upoštevati najmanj naslednjo zakonodajo: 

• Zakon o cestah (ZCes-2) (Uradni list RS, št. 132/22, 140/22 – ZSDH-1A, 29/23 in 78/23 – ZUNPEOVE). 

• Zakon o interventnih ukrepih za odpravo posledic poplav in zemeljskih plazov iz avgusta 2023 (Uradni list RS, 

št. 95/23, 117/23, 131/23 – ZORZFS in 62/24). 

• Zakon o odpravi posledic naravnih nesreč (Uradni list RS, št. 114/05 – uradno prečiščeno besedilo, 90/07, 

102/07, 40/12 – ZUJF, 17/14, 163/22, 18/23 – ZDU-1O, 88/23, 95/23 – ZIUOPZP in 117/23 – ZIUOPZPA). 

• Zakon o obnovi, razvoju in zagotavljanju finančnih sredstev (Uradni list RS, št. 131/23). 

• Zakon o vodah (Uradni list RS, št. 67/02, 2/04 – ZZdrI-A, 41/04 – ZVO-1, 57/08, 57/12, 100/13, 40/14, 56/15, 

65/20, 35/23 – odl. US, 78/23 – ZUNPEOVE in 52/24 – odl. US). 

• Zakon o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06 – uradno prečiščeno besedilo, 49/06 – ZMetD, 66/06 – odl. 

US, 33/07 – ZPNačrt, 57/08 – ZFO-1A, 70/08, 108/09, 108/09 – ZPNačrt-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 

102/15, 30/16, 61/17 – GZ, 21/18 – ZNOrg, 84/18 – ZIURKOE, 158/20 in 44/22 – ZVO-2). 

• Zakon o ohranjanju narave (Uradni list RS, št. 96/04 – uradno prečiščeno besedilo, 61/06 – ZDru-1, 8/10 – 

ZSKZ-B, 46/14, 21/18 – ZNOrg, 31/18, 82/20, 3/22 – ZDeb, 105/22 – ZZNŠPP in 18/23 – ZDU-1O). 

• Gradbeni zakon (GZ-1), (Uradni list RS, št. 199/21, 105/22 – ZZNŠPP in 133/23). 

• Zakon o urejanju prostora (Uradni list RS, št. 199/21, 18/23 – ZDU-1O, 78/23 – ZUNPEOVE, 95/23 – ZIUOPZP 

in 23/24). 

• Zakon o javnem naročanju (ZJN-3) (Uradni list RS, št. 91/15, 14/18, 121/21, 10/22, 74/22 – odl. US, 100/22 – 

ZNUZSZS, 28/23 in 88/23 – ZOPNN-F). 

• Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ 

(Ur. l. RS, št. 60/2006, 54/2010, 27/2016). 

• Uredba o razvrščanju objektov (Uradni list RS, št. 96/22). 

• Uredba o odlagališčih odpadkov (Uradni list RS, št. 10/14, 54/15, 36/16, 37/18, 13/21 in 44/22 – ZVO-2). 

 

Projekt je skladen s slovensko zakonodajo in pravnimi akti, ki urejajo predmetno področje. 
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5 ANALIZA TRŽNIH MOŽNOSTI SKUPAJ Z ANALIZO ZA TISTE DELE DEJAVNOSTI, KI SE 

TRŽIJO ALI IZVAJAJO V OKVIRU JAVNE SLUŽBE OZIROMA S KATERIMI SE 

PRIDOBIVAJO PRIHODKI S PRODAJO PROIZVODOV IN/ALI STORITEV 

 

Ocena oziroma analiza tržnih možnosti investicijskega projekta je raziskava, ki podpira različne strateške poslovne 

odločitve občine, s poudarkom na odločitvah s področja trženja. Na tržne možnosti investicijskega projekta navadno v 

največji meri vplivajo dejavniki, kot so: velikost trga, moč konkurence ter potencialna rast trga. 

 

Projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je neprofitne narave in se izvaja v okviru zagotavljanja javne službe za 

varno in zanesljivo cestno infrastrukturo v občini Hrastnik. Kljub temu pa obstajajo tržne možnosti, ki so povezane s 

posrednimi koristmi in pozitivnimi učinki, ki jih prinaša izboljšana cestna infrastruktura. 

 

Ker gre za neprofitno dejavnost, iz naslova projekta ni pričakovati nobenih direktnih prihodkov. Tržna analiza se 

osredotoča na druge vidike, ki lahko vplivajo na uspešnost in sprejetje projekta s strani ciljne skupine.  

 

 

5.1 Tržne možnosti neprofitnega projekta 

 

Z vidika tržnih možnosti na prihodkovni strani, se projekt opredeljuje kot neprofiten projekt, torej projekt, ki ne prinaša 

prihodkov. Potencialne tržne možnosti projekta vključujejo naslednje vidike: 

• Spodbujanje lokalnega gospodarstva: Izboljšana prometna varnost in dostopnost lokalne ceste LC 122011 

Podkraj-Radeče lahko povečata gospodarsko aktivnost na območju, saj omogočata lažji dostop do lokalnih 

podjetij, kmetijskih zemljišč in turističnih destinacij. To lahko vodi v rast lokalne ekonomije in večji obisk 

turistov, kar posredno povečuje prihodke občine iz naslova drugih povezanih dejavnosti. 

• Povečanje vrednosti nepremičnin: Sanacija ceste in stabilizacija usadov povečujeta varnost območja, kar 

pozitivno vpliva na vrednost nepremičnin v bližini. Boljša infrastruktura povečuje privlačnost območja za nove 

prebivalce in investitorje, kar lahko prispeva k višjim prihodkom iz davkov na nepremičnine. 

• Znižanje stroškov vzdrževanja in intervencij: Z izboljšanjem stabilnosti ceste bo zmanjšana potreba po pogostih 

vzdrževalnih delih in intervencijah, kar bo dolgoročno zmanjšalo stroške za občino. Manjša potreba po nujnih 

popravilih pomeni tudi manjše obremenitve proračuna in možnost preusmeritve sredstev v druge projekte. 

• Izboljšana prometna varnost: Zmanjšanje prometne nevarnosti zaradi usadov in neprevozne ceste ter s tem 

izboljšanje cestne infrastrukture prispeva k večji prometni varnosti, kar zmanjšuje tveganje za prometne 

nesreče. To ima pozitivne socialne in ekonomske učinke, saj prispeva k zmanjšanju škode in stroškov, povezanih 

z nesrečami. 

 

Na podlagi zgoraj navedenih dejavnikov bo projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče pozitivno vplival na širšo 

skupnost ter prispeva k izboljšanju gospodarskih, socialnih in okoljskih pogojev v občini Hrastnik. Čeprav projekt sam po 

sebi ni namenjen ustvarjanju neposrednih prihodkov, omogoča pogoje, ki posredno spodbujajo trajnostni razvoj in 

stabilnost lokalnega okolja. 
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5.2 Analiza poslovnega okolja  

 

Državni zbor Republike Slovenije je z Zakonom o varstvu okolja, ZVO-2 (Uradni list RS, št. 44/22, 18/23 – ZDU-1O, 78/23 

– ZUNPEOVE in 23/24) določil nacionalne in operativne programe varstva okolja. Ministrstvo za naravne vire in prostor 

je v sodelovanju z ostalimi ministrstvi pripravilo nacionalni program varstva okolja, ki določa cilje in ukrepe, prednostne 

naloge ter usmeritve za razvoj dejavnosti in javnih služb. Prav tako je pripravilo operativne programe, ki so jih morale za 

svoja območja sprejeti občine ali širša lokalna skupnost. 

 

V Zakonu o varstvu okolja so prav tako določene obvezne državne gospodarske javne službe varstva okolja ter obvezne 

občinske gospodarske javne službe varstva okolja, med katerimi je tudi urejanje javnih poti, površin za pešce in zelenih 

površin. 

 

Za spremljanje stanja na področju varstva okolja je Državni zbor ustanovil Svet za varstvo okolja Republike Slovenije. 

Državni in občinski organi, izvajalci javnih služb in nosilci javnih pooblastil na področju varstva okolja morajo Svetu na 

njegovo zahtevo posredovati okoljske in druge podatke, ki jih potrebuje za svoje delo. 

 

Načini in oblike izvajanja javne službe so opredeljeni v Zakonu o gospodarskih javnih službah (Ur. l. RS, št. 32/93, 30/98 

– ZZLPPO, 127/06 – ZJZP, 38/10 – ZUKN in 57/11 – ORZGJS40).  

 

Lokalne gospodarske javne službe varstva okolja zadovoljujejo nekatere temeljne materialne potrebe dela in bivanja v 

naseljih. To med drugim pomeni, da imajo te službe svojstvene značilnosti, ki deloma izhajajo iz dejstva, da so vezane 

na naselja oziroma poselitev. Prostorske, naravne in siceršnje raznolikosti naselij in njihova frekvenčna distribucija ter 

druge značilnosti poselitve v Sloveniji močno vplivajo na obseg in strukturo izvajanja lokalnih javnih služb varstva okolja 

in tudi na organizacijo dejavnosti. Tako so te razmeroma heterogene v več pogledih: po številu javnih služb, ki jih izvaja 

posamezno podjetje, po obsegu proizvodov in storitev, po koncentraciji in razpršenosti omrežij, objektov in naprav, po 

oblikah organiziranosti javnih služb in ne tudi po virih in obsegu financiranja. 

 

Pravno-formalno je zagotavljanje lokalnih javnih služb varstva okolja naloga lokalnih skupnosti, tj. občin. Prvi odstavek 

26. člena zakona o varstvu okolja opredeljuje obvezne lokalne javne službe, ki so: 

• oskrba s pitno vodo, 

• odvajanje in čiščenje komunalnih odpadnih in padavinskih voda, 

• ravnanje s komunalnimi odpadki, 

• odlaganje preostankov komunalnih odpadkov, 

• javna snaga in čiščenje javnih površin, 

• urejanje javnih poti, površin za pešce in zelenih površin, 

• pregledovanje, nadzorovanje in čiščenje kurilnih naprav, dimnih vodov in zračnikov zaradi varstva zraka. 

 

Pravno-formalna obveznost izvajanja lokalnih javnih služb varstva okolja ne pomeni, da občine tudi dejansko same 

izvajajo te službe. Izvajanje lahko zagotavljajo v petih organizacijskih oblikah, ki jih opredeljuje zakon o gospodarskih 

javnih službah, in sicer: 

• režijski obrat, 

• javni gospodarski zavod, 

• javno podjetje, 

• koncesija. 

 

Zakon o gospodarskih javnih službah pravno urejuje tudi odnose med občino in izvajalcem javne službe v vsaki od možnih 

organizacijskih oblik in deloma odnose obeh do uporabnikov storitev in proizvodov javnih služb.  
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Cene storitev občinskih gospodarskih javnih služb se oblikujejo na podlagi Uredbe o metodologiji za oblikovanje cen 

storitev obveznih občinskih gospodarskih javnih služb varstva okolja (Ur. l. RS, št. 87/12, 109/12,76/17, 78/19 in 44/22 

ZVO-2). 

 

Uredba določa metodologijo za oblikovanje cen storitev obveznih občinskih gospodarskih javnih služb varstva okolja in 

druge ukrepe in normative, povezane z obračunom cen storitev javnih služb njihovim uporabnikom, ločeno za:  

• oskrbo s pitno vodo,  

• odvajanje in čiščenje komunalne in padavinske odpadne vode,  

• zbiranje določenih vrst komunalnih odpadkov, 

• obdelavo določenih vrst komunalnih odpadkov in 

• odlaganje ostankov predelave ali odstranjevanja komunalnih odpadkov.. 

 

Za uporabo lokalnih cest občani ne plačujejo posebnih pristojbin. Dejavnost vzdrževanja in sanacije javnih poti -  cest 

tako ne predvideva prihodkov iz naslova uporabe teh cest. 

 

 

 

5.3 Ciljne skupine  

 

V okviru tržne analize projekta sanacije lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je pomembno identificirati ključne ciljne 

skupine, ki bodo neposredno ali posredno koristile od izvedbe projekta. Te ciljne skupine vključujejo: 

• Lokalni prebivalci 

Projekt bo neposredno vplival na prebivalce območij, ki so odvisna od te cestne povezave. Sanacija ceste bo 

izboljšala dostopnost in mobilnost ter omogočila varnejšo in bolj zanesljivo pot do osnovnih storitev in trgov. 

Obnovljena infrastruktura bo prispevala k izboljšanju kakovosti njihovega vsakodnevnega življenja. 

 

• Kmetijski in gospodarski subjekti 

Podjetja, kmetje in drugi gospodarski subjekti, ki uporabljajo lokalno cesto za dostop do svojih poslovnih 

prostorov, kmetijskih zemljišč ali za prevoz blaga, bodo imeli koristi od izboljšane cestne infrastrukture. 

Povečana prometna varnost in stabilnost ceste zmanjšujeta tveganje za škodo na vozilih in opremi ter 

prispevata k nemotenemu poslovanju. 

 

• Občina Hrastnik in lokalna samouprava 

Kot investitor projekta je Občina Hrastnik zainteresirana za obnovo cestne infrastrukture zaradi varnosti in 

razvoja lokalnega okolja. Učinkovita izvedba projekta bo zmanjšala prihodnje stroške vzdrževanja ter povečala 

trajnost in odpornost na naravne nesreče. 

 

• Širša skupnost in prometni uporabniki 

Poleg lokalnih prebivalcev in podjetij bodo vsi, ki uporabljajo to cesto za dostop do regije ali skozi njo, imeli 

koristi od izboljšane prometne varnosti in dostopnosti. Zmanjšano tveganje nesreč in boljša prevoznost bosta 

vplivali na splošno prometno sliko območja. 

 

• Javna služba za zaščito in reševanje 

Izboljšana stabilnost in dostopnost ceste LC 122011 Podkraj-Radeče bo koristila tudi javnim službam, kot so 

gasilci, reševalci in policija, saj bodo lahko hitreje in varneje dostopali do prizadetih območij v primeru naravnih 

nesreč ali drugih izrednih dogodkov. 
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• Investitorji in nepremičninski sektor 

Sanacija cestne infrastrukture prispeva k stabilnosti nepremičninskega trga v občini. Potencialni investitorji 

bodo bolj zainteresirani za razvoj in vlaganje v območje, kjer so tveganja zaradi naravnih nesreč ustrezno 

obvladovana. 

 

S prepoznavanjem teh ciljnih skupin se lahko projekt sanacije ceste ustrezno usmeri in optimizira za doseganje največjih 

koristi za celotno lokalno skupnost, izboljšanje varnosti, gospodarskega razvoja in kakovosti življenja v občini Hrastnik. 

 

 

 

5.4 Analiza trga ponudbe 

 

Trg ponudbe za projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je v Sloveniji sestavljen iz več ključnih sektorjev, 

predvsem gradbenih podjetij, specializiranih za gradnjo in sanacijo cestnih infrastruktur. Ta podjetja ponujajo širok 

nabor storitev, vključno z gradbeno mehanizacijo, postavitvijo podpornih konstrukcij, sanacijo vozišč in izvajanjem 

trajnostnih rešitev za zaščito cestne infrastrukture pred erozijo in naravnimi nesrečami. 

 

V Sloveniji obstajajo številni ponudniki, ki imajo ustrezno tehnično znanje in opremo za izvedbo takšnih projektov. Med 

njimi so velika gradbena podjetja, ki izvajajo kompleksne infrastrukturne projekte, ter manjša podjetja, ki so 

specializirana za specifične segmente, kot so sanacija brežin, postavitev podpornih zidov in izvedba odvodnjavanja. 

Pri izbiri izvajalca za ta projekt je ključnega pomena, da ima ponudnik ustrezne izkušnje z obvladovanjem sanacijskih del 

na cestah, ki so bile poškodovane zaradi poplav in erozijskih procesov. Prav tako je pomembno, da izbrani izvajalec 

ponuja sodobne in trajnostne rešitve, ki bodo dolgoročno pripomogle k stabilnosti in varnosti ceste. 

Poleg tega morajo ponudniki izpolnjevati vse zakonske zahteve, kot so pridobljena dovoljenja in certifikati, ki jih zahteva 

gradbena zakonodaja, ter zagotavljati strokovno in pravočasno izvedbo del. Na podlagi preučevanja trga je razvidno, da 

je v Sloveniji prisotna zadostna konkurenčnost, ki zagotavlja visoko kakovost storitev ter možnost izbire med različnimi 

ponudniki z izkušnjami na področju sanacije cestne infrastrukture. 

 

Slovenski trg za sanacijo cest je zelo konkurenčen, kar pomeni, da ponudniki pogosto tekmujejo ne samo z ugodnimi 

cenami, temveč tudi s kakovostjo storitev in inovativnimi tehničnimi rešitvami. Tehnološki napredek, predvsem na 

področju digitalizacije gradbenih procesov in uporabe novih materialov, kot so bolj trajnostni in okolju prijazni gradbeni 

materiali, omogoča učinkovitejšo izvedbo projektov z manjšim vplivom na okolje. Številni ponudniki se prav tako 

osredotočajo na uvajanje trajnostnih rešitev, kot so izboljšane metode za nadzor erozije, uporaba zelene tehnologije pri 

gradnji in rešitve za optimizacijo odvodnjavanja. 

 

Večji ponudniki na trgu imajo pogosto dostop do lastne opreme, kar jim omogoča hitrejšo in učinkovitejšo izvedbo del, 

medtem ko manjša podjetja pogosto najemajo opremo in podizvajalce. Zaradi relativno velikih investicij v projekte, kot 

je sanacija cest, je ključnega pomena, da izbrani izvajalci ponujajo zadostne kapacitete in fleksibilnost pri prilagajanju 

specifičnim potrebam projekta. 

 

Glede na trenutno stanje trga v Sloveniji obstaja zadostna konkurenčnost in razpoložljivost ponudnikov, ki lahko izvedejo 

načrtovano sanacijo ceste LC 122011 Podkraj-Radeče. Pri izbiri izvajalca bo ključnega pomena, da ponudi rešitve, ki 

temeljijo na izkušnjah z zahtevnimi sanacijskimi deli, ter da izpolnjuje visoke standarde kakovosti, varnosti in trajnosti. 
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5.5 SWOT analiza projekta 

 

SWOT analiza projekta sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je ključni korak za oceno notranjih in zunanjih 

dejavnikov, ki lahko vplivajo na uspešnost projekta. Analiza opredeljuje prednosti, slabosti, priložnosti in grožnje, 

povezane s projektom, kar omogoča boljše strateško načrtovanje in zmanjševanje tveganj. 

 

PREDNOSTI (Strengths): 

• Izboljšanje prometne varnosti: Sanacija ceste bo znatno izboljšala varnost vseh udeležencev v prometu, saj bo 

cesta po obnovi bolj stabilna, prevozna in zavarovana pred nadaljnjimi poškodbami. 

• Povečana dostopnost: Z obnovo ceste se bo izboljšala dostopnost do lokalnih zaselkov, kar bo koristilo lokalnim 

prebivalcem, kmetijskim gospodarstvom in gospodarskim subjektom. 

• Dolgotrajna stabilnost infrastrukture: Z vgradnjo podpornih konstrukcij in izboljšanim odvodnjavanjem bo 

zagotovljena trajnost cestne infrastrukture, s čimer bo zmanjšana potreba po nadaljnjih popravilih in 

vzdrževanju. 

• Okoljska trajnost: Vključeni so ukrepi za preprečevanje erozije in zaščito naravnega okolja, kar bo dolgoročno 

prispevalo k varovanju krajine in zmanjševanju negativnih vplivov poplav. 

 

SLABOSTI (Weaknesses): 

• Visoki stroški projekta: Investicija je ocenjena na 1.852.982,95 EUR z DDV, kar predstavlja pomembno finančno 

breme za občino Hrastnik in zahteva učinkovito upravljanje sredstev. 

• Odvisnost od vremenskih razmer: Gradbena dela so odvisna od vremenskih razmer, kar lahko vpliva na zamude 

pri izvedbi projekta, še posebej zaradi narave terena in občutljivosti na poplave. 

• Kratkoročne motnje prometa: Med gradnjo bo prišlo do začasnih omejitev v prometu, kar bo vplivalo na 

lokalne prebivalce in gospodarske dejavnosti, kar lahko povzroči neugodje in dodatne stroške. 

 

PRILOŽNOSTI (Opportunities): 

• Krepitev lokalne ekonomije: Z izboljšano infrastrukturo se bodo odprle nove priložnosti za gospodarsko rast, 

saj bo izboljšana dostopnost spodbudila večjo mobilnost in trgovanje v regiji. 

• Trajnostni razvoj regije: Sanacija ceste je v skladu z regionalnimi in občinskimi strategijami razvoja, kar lahko 

privede do dodatnih investicij v izboljšanje infrastrukture in trajnostne rešitve. 

• Povečanje privlačnosti regije: Izboljšana infrastruktura lahko poveča privlačnost območja za turizem, nove 

prebivalce in investitorje, kar bo pripomoglo k dolgoročnemu razvoju občine. 

 

GROŽNJE (Threats): 

• Dodatni stroški zaradi nepredvidenih okoliščin: Med izvedbo projekta lahko pride do nepredvidenih situacij, 

kot so večje poškodbe cestne infrastrukture ali zapleti pri sanaciji, kar bi lahko povečalo stroške in podaljšalo 

čas izvajanja. 

• Naravne nesreče: Območje je občutljivo na naravne nesreče, kot so poplave, kar pomeni, da bi lahko nadaljnje 

ekstremne vremenske razmere ogrozile trajnost sanacije ali povzročile dodatne poškodbe. 

• Možni družbeni pritiski: Med izvajanjem projekta lahko pride do nezadovoljstva lokalnih prebivalcev zaradi 

prometnih omejitev in motenj, kar bi lahko vplivalo na splošno podporo projektu. 

 

Kljub izzivom SWOT analiza se za projekt potrjuje, da so koristi in priložnosti projekta sanacije ceste LC 122011 

Podkraj-Radeče večje od tveganj. S premišljenim pristopom k izvajanju projekta, ustreznim obvladovanjem tveganj in 

učinkovitim pridobivanjem dodatnih virov financiranja bo projekt pomembno prispeval k trajnostnemu razvoju, 

varnosti in odpornosti občine Hrastnik ter širše regije. Uresničitev tega projekta bo dolgoročno pozitivno vplivala na 

infrastrukturo, okolje in življenje prebivalcev, kar bo okrepilo lokalno skupnost in njeno pripravljenost na prihodnje 

izzive.  
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6 TEHNIČNO-TEHNOLOŠKI DEL  

 

V času obilnega deževja v obdobju 04.08.2023 in 05.08.2023, je na celotnem porečju reke Save prišlo do močnih poplav 

in posledično do poškodovanja objektov ter komunalne in cestne infrastrukture. 

 

Na delu, kjer Sava poteka preko ozemlja občine Hrastnik, desno ob strugi reke poteka lokalna cesta LC 122011 Podkraj-

Radeče v dolžini približno 6330m. Cesta je bila v času dogodka poplavljena, pri čemer je višina poplavne vode dosegala 

višino gladine poplavne vode iz leta 1990. Cesta je bila na več odsekih poškodovana do te mere, da ni bila prevozna.  

 

Pri predmetnem projektu gre za sanacijo poškodb, ki so posledica katastrofalnih poplav v avgustu 2023. Prvotna škoda 

je bila z minimalnimi deli v najnujnejšem obsegu sanirana takoj po poplavah. S temi ukrepi se je zagotovila pogojna 

prevoznost ceste, preprečilo se je nadaljnja slabšanje razmer ter zavarovalo promet. Zaradi poškodb vozišča se je občina 

kljub delni sanaciji odločila da cesto uradno zapre, vendar domačini zapore ne spoštujejo, saj je to edini dovoz do 

njihovih domov. 

 

S predmetnim projektom je predvidena dokončna sanacija usadov in v nadgradnji sanacija nastalih poškodb na vozišču. 

 

V 1. fazi je predvidena sanacija tistih poškodb, ki ogrožajo prometno varnost ali pa bi odlašanje sanacije lahko povzročile 

povečanje obsega poškodb. Predmetna dokumentacija se osredotoča na sanacijo usadov, ki se nahajajo na zgornjem 

delu brežin Save in na sanacijo poškodb na vozišču lokalne ceste, ki so nastale kot posledica teh usadov. 

 

V 2. fazi se izvede celovita sanacija celotnega poškodovanega cestišča. 2. faza je v času priprave investicijskega programa 

v fazi projektiranja, zato PZI za 2. fazo projekta ni na voljo. Investicijska vrednost 2. faze je ocenjena na podlagi izkustvene 

metode projektantov. 

 

Projekt celovite sanacije 6 km ceste LC 122011 Podkraj-Radeče obsega naslednje aktivnosti: 

• Sanacija ceste LC 122011 Podkraj-Radeče (1. in 2. faza),  

• Izdelava investicijske dokumentacije, 

• Izdelava projektne dokumentacije, 

• Gradbeni nadzor. 

 

Predvideno tehnično rešitev za izvedbo 1. faze projekta in gradbena dela za potrebe predstavitve v investicijski 

dokumentaciji kratko povzemamo po projektni dokumentaciji: 

• Sanacija poškodb po poplavah na cesti Podkraj-Radeče, PZI – Projektna dokumentacija za izvedbo gradnje; št. 

projekta: 1028/2024-1; Proning d.o.o., Trbovlje, marec 2024. 

 

 

 

6.1 Predstavitev tehnične rešitve sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče – 1. faza  

 

Tehnično rešitev sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče predstavljamo skladno s projektno dokumentacijo v 

nadaljevanju, kjer je za vsak posamezen poškodovani odsek ceste podrobneje opisano obstoječe stanje in nato 

predvidena sanacija. 

 

Oznake odsekov na cesti LC 122011 Podkraj-Radeče so prikazane iz slike v nadaljevanju. 
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Slika 6.1: Lokalna cesta LC 122011 Podkraj-Radeče  

 

 

 

6.1.1 Odsek v km 1080 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega odseka znaša 15m. Med poplavo je prišlo do usada na nasipni brežini. Popolnoma je uničena 

tudi bankina na levi strani ceste. Deformirana je JVO. V nadaljevanju usada je nasipna brežina utrjena z roliranim 

lomljencem. Fuge med lomljencem so zasajene s travo. Širina vozišča znaša cca 2.7m. Tik pred poškodovanim odsekom 

se na vozišču nahaja razširitev, ki omogoča srečevanje vozil. Niveletno vozišče pada z minimalnim naklonom v smeri 

stacionaže (cca 0.6%). Prečni sklon ceste je nagnjen v desno. Na vkopni strani je urejena asfaltna mulda širine 0.4m. 

Na levi strani ceste je postavljena JVO. 

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba kamnite obloge nasipne brežine z vtisnjenim lomljencem. Fugiranje med 

lomljencem se izvede z zemljino in zasaditvijo avtohtone vegetacije. Gre za identično ureditve brežine, kot je obstoječa 

brežina v nadaljevanju predmetnega odseka. Višina kamnite obloge od vznožja obloge do njenega vrha znaša cca 6.5m. 

Za nasipni material med obstoječim raščenim terenom in kamnito oblogo se uporabi drobljenec 0/100 mm. Nasipni 

material se vgrajuje in komprimira v plasteh po 50cm. Za temeljno osnovo kamnite obloge, je v dnu predvidena izvedba 

kamnite pete z lomljencem v betonu. V fazi izvajanja zemeljskih del je obvezen geološki nadzor. Širina obnovljenega 

vozišča znaša 2.7m. V območju ureditve kamnite obloge in postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja predpisanih odmikov 

JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 m. Na desni strni ceste se obnovi asfaltna mulda širine 0,40m. 
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6.1.2 Odsek v km 2280 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 20m. Med poplavo je prišlo do usada na brežini cestnega 

nasipa (brežina med Savo in cesto). Popolnoma je uničena tudi bankina na levi strani ceste ter leva polovica vozišča. 

Deformirana je jeklena varnostna ograja. Širina vozišča znaša cca 2.7m. Niveletno vozišče narašča z minimalnim 

naklonom v smeri stacionaže (cca 0.7%). Prečni sklon ceste je nagnjen v desno. Na vkopni strani je urejena asfaltna 

mulda širine 0.4m. Ob vozišču je urejena kamnita zložba višine cca 1.5m. Na levi strani ceste je postavljena JVO.  

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba podporne kamnite zložbe dolžine 12.5m. Zaradi predpostavljenih geoloških 

razmer - slabše nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji obravnavanega odseka v dokumentaciji predlagamo ukrepe za 

pripravo ustrezne temeljne podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno 

predvideno vgraditi-uvrtati jeklene H profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin 

premera 30cm, vstavljanje jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah 

na vzdolžnem razmaku 75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki 

je osnova-temelj za izvedbo kamnite zložbe. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v 

betonu C25/30 v razmerju 75% lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 2:1 in 

naklonom zaledne stani v razmerju 4:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo 

s cementno malto. V zložbo se vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe 

se uredi armirano betonska krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Višina zložbe od dna temelja (vezne grede) do vrha 

krone bo konstanta in znaša 4,49m. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne presega dolžine 

4m. Za zaščito temelja se pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino 

in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz 

izkopa. Širina obnovljenega vozišča znaša 2.7m. V območju ureditve kamnite zložbe in postavitve JVO smo zaradi 

zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 m. Na desni strni ceste se obnovi 

asfaltna mulda širine 0,40m. Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost 

geološkega nadzora. Slednji pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne 

spremembe ali dodatne ukrepe. 

 

 

 

6.1.3 Odsek v km 2400 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 26m. Med poplavo je prišlo do več manjših usadov na 

brežini cestnega nasipa (brežina med Savo in cesto). V območju usadov je bankina na levi strani ceste močno 

poškodovana. Deformirana je jeklena varnostna ograja. Poleg visokega vodostaja reke Save je razmere na terenu 

poslabšalo tudi neurejeno odvodnjavanje meteornih vod iz strešin bližnjih zgradb. Žlebovi iz streh se namreč prosto 

razlivajo po terenu. Jašek na brežini pa je popolnoma zapolnjen z usedlinami. Širina vozišča znaša cca 3.0m. Niveletno 

se vozišče spušča z minimalnim naklonom v smeri stacionaže (cca 1.2%). Prečni sklon ceste je nagnjen v levo. Meteorne 

vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na levi strani ceste je postavljena JVO.  

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba podporne kamnite zložbe skupne dolžine 18.6m. V odvisnosti od obsega 

usada sta predvidena dva tipa kamnitih zložb. V območju večjih usadov se pod zložbo vgradijo H profili. Dolžina te zložbe 

je označeno kot tip A. Njena dolžina znaša 9.00m. V območju manjših usadov se H profili ne vgrajujejo. 
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Dolžina te zložbe je označeno kot tip B. Njena dolžina znaša 9.60m. Zaradi predpostavljenih geoloških razmer - slabše 

nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji večjih usadov v dokumentaciji predlagamo ukrepe za pripravo ustrezne temeljne 

podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno predvideno vgraditi-uvrtati 

jeklene H profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin premera 30cm, vstavljanje 

jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah na vzdolžnem razmaku 

75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki je osnova-temelj za 

izvedbo kamnite zložbe. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v betonu C25/30 v 

razmerju 75% lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 2:1 in naklonom zaledne 

stani v razmerju 4:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo s cementno malto. 

V zložbo se vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe se uredi armirano 

betonska krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Višina zložbe od dna temelja (vezne grede) do vrha krone bo konstanta 

in znaša pri zložbi tipa A 4,70m, pri zložbi tipa B pa 3.03. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj 

ne presega dolžine 4m. Za zaščito temelja se pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se 

zapolnijo z zemljino in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim 

zasipom z materialom iz izkopa. Širina obnovljenega vozišča znaša 3.1m. V območju ureditve kamnite obloge in 

postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 m. Na 

desni strni ceste se uredi bankina minimalne širine 0,50m. Predlagamo, da se v sklopu sanacije poškodb izvede tudi 

ustrezna ureditev odvodnavanja meteornih vod s strešin bližnjih zgradb (odvod vode iz žlebov v jaške, ureditev cevnih 

prepustov, čiščenje obstoječih jaškov). Ta dela v projektu niso zajeta, ker niso predmet sanacije ceste in rečnih brežin. 

Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri 

izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe. 

 

 

 

6.1.4 Odsek v km 2650 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 35m. Med poplavo je na enem delu obravnavanega 

odseka prišlo do večjega usada na nasipni brežini (brežina med Savo in cesto). Na tem delu je urejena betonska bankina, 

ki je v nivoju vozišča ostala nepoškodovana. Pod bankino je odneslo veliko količino nasipnega materiala, zato se pod 

bankino nahajajo velike luknje, ki segajo tudi v lev rob vozišča. Betonska bankina na teh delih trenutno ''visi'' v zraku in 

je naslonjena le na rob asfaltnega vozišča ter stebre JVO. Obstoječa JVO je na teh delih deformirana. Na preostalem delu 

obravnavanega odseka so se na nasipni brežini pojavili podobni usadi, ki pa so po obsegu in višini bistveno manjši. Širina 

vozišča znaša cca 3.1m. Niveletno se vozišče spušča z minimalnim naklonom v smeri stacionaže (cca 1.6%). Prečni sklon 

ceste je nagnjen v levo. Meteorne vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na levi strani 

ceste je postavljena JVO.  

 

Sanacijski ukrepi 

Predvidena sta dva tipa sanacijskega ukrepa. V območju večjega usada je predvidena izgradnja AB podpornega zidu 

10.70m. Gradnja kamnite zložbe zaradi strme nasipne brežine in pomanjkanja prostora na tem delu ni izvedljiva. Sanacija 

preostalih manjših usadov se izvede z rolirano brežino. Zaradi predpostavljenih geoloških razmer - slabše nosilnosti 

temeljnih tal, na lokaciji gradnje AB zidu, v dokumentaciji predlagamo ukrepe za pripravo ustrezne temeljne podlage. 

Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno predvideno vgraditi-uvrtati jeklene H 

profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin premera 30cm, vstavljanje jeklenih 

profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah na vzdolžnem razmaku 75cm. V 

nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki je osnova-temelj za izvedbo AB 

zidu. Predvidena je izgradnja AB podpornega zidu. V zid se vgradijo precejnice, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zidu. 

Na vrhu zidu se vgradi tipska JVO. Višina AB zidu od vrha temelja do roba vozišča znaša od 1.72 do 2.89m.  
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Zid se gradi v dveg enako dolgih kampadah. Za zaščito temelja se pred AB zidom uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v 

kamnometu se zapolnijo z zemljino in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z 

uvaljanim zasipom z materialom iz izkopa. Širina obnovljenega vozišča znaša 3.1m. V območju ureditve AB zidu in 

postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,50 m. Na 

desni strni ceste se uredi bankina minimalne širine 0,50m. Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije 

je obvezna  prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik 

predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe. 

 

 

 

6.1.5 Odsek v km 3150 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 65m. Med poplavo je prišlo do usada na brežini cestnega 

nasipa (brežina med Savo in cesto). Popolnoma je uničena tudi bankina na levi strani ceste. Mestoma je prišlo do 

izpiranja materiala izpod asfaltnega vozišča. Deformirana je jeklena varnostna ograja. Posamezni temelji JVO zaradi 

odnešenega materiala visijo v zraku. Levi rob vozišča nima vizualnih poškodb. Desni rob vozišča je močno razpokan. 

Širina vozišča znaša od 2.6 do 3.0m. Na začetnem delu se niveletno vozišče spušča z minimalnim naklonom v smeri 

stacionaže (cca 0.7%). V končnem delu pa niveleta začne naraščati z naklonom 3.6%. Prečni sklon ceste je nagnjen v 

desno. Na vkopni strani je urejena asfaltna mulda širine 0.4m, ki pa je zaradi močno razpoganega asfalta poškodovana. 

Na desni strani je tik ob vozišču je urejena oporna kamnita konstrukcija, višine cca 1m. Lokalni minimum vozišča 

(konkavna zaokrožitev) se nahaja v km 3,168, kjer je na desni strani vozišča urejen vtočni jašek z dežno rešetko. Vtok iz 

jaška je urejen s cevnim prepustom premera 30cm. Iz vpogleda v katastr GJI je razvidno, da v km 3,158 vozišče prečka 

nadzemni Telekom vod. Slednji je vrisan v gradbeni situaciji. 

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba podporne kamnite zložbe dolžine 56.6m. Zaradi predpostavljenih geoloških 

razmer - slabše nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji obravnavanega odseka v dokumentaciji predlagamo ukrepe za 

pripravo ustrezne temeljne podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno 

predvideno vgraditi-uvrtati jeklene H profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin 

premera 30cm, vstavljanje jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah 

na vzdolžnem razmaku 75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki 

je osnova-temelj za izvedbo kamnite zložbe. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v 

betonu C25/30 v razmerju 75% lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 2:1 in 

naklonom zaledne stani v razmerju 4:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo 

s cementno malto. V zložbo se vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe 

se uredi armirano betonska krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Na obravnavanem odseku sta predvidena dva tipa 

zložbe, ki se razlikujeta v višini zložbe in širini AB vezne grede. Višina zložbe tipa A od dna temelja (vezne grede) do vrha 

krone bo znašala od 5.93 do 6.09m. Višina zložbe tipa B od dna temelja (vezne grede) do vrha krone bo znašala od 4.81 

do 5.25m. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne presega dolžine 4m. Za zaščito temelja se 

pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino in zasadijo z avtohtono 

vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz izkopa. Širina 

obnovljenega vozišča znaša 3.1m. Zaradi pomanjkanja prostora (na levi strani ceste se nahaja strma nasipna brežina do 

struge reke Save, na desni strani ceste pa oporni zid), širine ceste v območju ureditve kamnite zložbe in postavitve JVO 

nismo povečali. Na desni strni ceste se v širino vozišča obnovi asfaltna mulda širine 0,40m. Pri izvedbi zemeljskih del in 

temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri izvedbi zemeljskih del in 

temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe. 
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6.1.6 Odsek v km 3600 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 120m. Celoten odsek lahko glede na tip poškodb 

razdelimo na dva dela. Na začetnem delu (cca 40m) je med poplavo prišlo do popolnega uničenja asfaltnega vozišča in 

bankin. Na tem delu se na levi strani nahaja star masiven podporni zid, ki pa je ostal nepoškodovan. V nadaljevanju (cca 

80m) je prišlo do popolnega uničenja nasipnih brežin, bankine in levega roba vozišča. V primerjavi z gorvodnim in 

dolvodnim profilom reke se na obravnavanem območju struga razširi. Tik nad gladino reke je urejena kamnita peta, ki 

je bila zgrajena v preteklosti. Kamnita peta je med poplavami ostala nepoškodovana. Popolnoma pa je bil odplavljen 

nasip med kamnito peto in voziščem. Popolnoma je uničena tudi JVO. Širina vozišča znaša 2.7m. Niveletno se vozišče na 

obravnavanem odseku izmenjaje vzpenja in spušča z minimalnim naklonom od 1.6 do 2.1%. Prečni sklon ceste je nagnjen 

v levo. Meteorne vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na desni strani ceste se na 

začetnem delu nahaja asfaltirano dvorišče pred domom krajevne skupnosti. Na preostalem delu pa je na desni strani 

urejena ozka bankina in vkopna brežina. Na obravnavanem odseku cesta v km 3,575 preko škatlastega prepusta prečka 

neimenovan desni pritok reke Save. Škatlast prepust je v času poplav ostal nepoškodovan.  

 

Sanacijski ukrepi 

Tudi sanacijske ukrepe na obravnavanem odseku lahko razdelimo na dva dela. Na prvem delu se predvideva izvedba 

obnova asfaltnega vozišča, na drugem pa izgradnja podporne kamnite zložbe dolžine 77.0m. Podporna kamnita zložba 

se gradi v nadaljevanju obstoječe kamnite pete. Ocenjujemo, da so obstoječa temeljna tla zaradi že vgrajene kamnite 

pete ustrezno utrjena. Zato na obravnavani lokaciji ne predvidevamo dodatnih ukrepov ze pripravo ustrezne temeljne 

podlage. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v betonu C25/30 v razmerju 75% 

lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 3:2 in naklonom zaledne stani v razmerju 

3:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo s cementno malto. V zložbo se 

vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe se uredi armirano betonska 

krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Višina zložbe od dna temelja do vrha krone bo znašala od 5,26 do 5.59m. Zložba 

se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne presega dolžine 4m. Za zaščito temelja se med obstoječo 

kamnito peto in predvideno zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino in zasadijo 

z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz izkopa. 

Širina obnovljenega vozišča znaša 2.7m. V območju ureditve kamnite zložbe in postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja 

predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 m. Na desni strni ceste se obnovi bankina širine 

0,50m. Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji 

pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe.  

 

 

 

6.1.7 Odsek v km 4000 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 170m. Celoten odsek lahko glede na tip poškodb 

razdelimo na dva dela. Na začetnem delu (cca 40m) je med poplavo prišlo do usada na brežini cestnega nasipa (brežina 

med Savo in cesto). Močno je bila poškodovana tudi bankina na levi strani ceste. Na drugem odseku (cca 100m) je med 

poplavo prišlo do popolnega uničenja asfaltnega vozišča in bankin. Deformirana je jeklena varnostna ograja. Na tem 

delu se na levi strani ceste pretežno nahajajo stare podporne konstrukcije, na desni strani pa strma skalna brežina. V 

primerjavi z gorvodnim in dolvodnim profilom reke se na obravnavanem območju struga zoži. Širina vozišča na prvem 

odseku znaša 2.7m. Na drugem odseku širina vozišča ni konstantna in se prilagaja razpoložljivemu prostoru med 

podpornimi zidovi na levi strani, in skalno brežino na desni strani.  
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Širina vozišča na tem delu tako znaša od 2.7 do 3.5m. na tem delu je urejeno tudi izogibališče za srečevanje vozil. 

Niveletno se vozišče na obravnavanem odseku izmenjaje vzpenja in spušča z minimalnim naklonom od 0.2 do 4.8%. 

Prečni sklon ceste je nagnjen v levo. Meteorne vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. 

 

Sanacijski ukrepi 

Tudi sanacijske ukrepe na obravnavanem odseku lahko razdelimo na dva dela. Na prvem delu se predvideva izgradnja 

podporne kamnite zložbe dolžine 38.0m, na drugem delu pa se predvideva obnova asfaltnega vozišča. V vznožju brežine, 

ki se sanira s kamnito zložbo, so površinsko vidne skale. Ocenjujemo, da so obstoječa temeljna tla zaradi skalnega terena 

ustrezno utrjena. Zato na obravnavani lokaciji ne predvidevamo dodatnih ukrepov za pripravo ustrezne temeljne 

podlage. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v betonu C25/30 v razmerju 75% 

lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 3:2 in naklonom zaledne stani v razmerju 

3:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo s cementno malto. V zložbo se 

vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe se uredi armirano betonska 

krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Na obravnavanem odseku sta predvidena dva tipa zložbe, ki se razlikujeta v višini 

zložbe. Višina zložbe tipa A od dna temelja do vrha krone bo znašala od 5.80 do 5.84m. Višina zložbe tipa B od dna 

temelja do vrha krone bo znašala od 4.40 do 4.49m. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne 

presega dolžine 4m. Za zaščito temelja se pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se 

zapolnijo z zemljino in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim 

zasipom z materialom iz izkopa. Širina obnovljenega vozišča na prvem delu znaša 2.7m. V območju ureditve kamnite 

zložbe in postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 

m. Na desni strni ceste se obnovi bankina širine 0,50m. Na drugem odseku širina vozišča ni konstantna in se prilagaja 

razpoložljivemu prostoru med podpornimi zidovi na levi strani, in skalno brežino na desni strani. Širina vozišča na tem 

delu tako znaša od 2.7 do 3.5m. Uporaba celotnega razpoložljivega prostora za izgradnjo ceste je smiselna zaradi ostrih, 

nepreglednih zavojev, ki se nahajajo na tem delu ceste. Na obravnavani lokaciji se obnovi izogibališče za srečevanje vozil. 

Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri 

izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe. 

 

 

 

6.1.8 Odsek v km 4400 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 54m. Med poplavo je prišlo do usada na brežini cestnega 

nasipa (brežina med Savo in cesto). Močno je poškodovana tudi bankina na levi strani ceste. Deformirana je jeklena 

varnostna ograja. Širina vozišča znaša cca 3.0m. Niveletno se vozišče na obravnavanem odseku izmenjaje vzpenja in 

spušča z minimalnim naklonom od 1.0 do 2.0%. Prečni sklon ceste je nagnjen v levo. Meteorne vode iz vozišča se stekajo 

razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na levi strani ceste je postavljena JVO. 

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba dveh podpornih AB zidov dolžine 11.5m in 28.6m. Gradnja kamnite zložbe 

zaradi strme nasipne brežine in pomanjkanja prostora na tem delu ni izvedljiva. Zaradi predpostavljenih geoloških 

razmer - slabše nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji gradnje AB zidu, v dokumentaciji predlagamo ukrepe za pripravo 

ustrezne temeljne podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno predvideno 

vgraditi-uvrtati jeklene H profile (d=150mm), ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin premera 

30cm, vstavljanje jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah na 

vzdolžnem razmaku 75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki je 

osnova-temelj za izvedbo AB zidu. Predvidena je izgradnja AB podpornega zidu. V zid se vgradijo precejnice, ki zagotovijo 

odtok podtalnice izza zidu.   
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Na vrhu zidu se vgradi tipska JVO. Višina AB zidu od vrha temelja do roba vozišča znaša od 2.33 do 2.59m. Prvi zid se 

gradi v dveh enako dolgih kampadah, drugi zid se gradi v štirih enako dolgih kampadah. Za zaščito temelja se pred AB 

zidom uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino in zasadijo z avtohtono vegetacijo. 

Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz izkopa. Širina obnovljenega vozišča 

znaša 3.1m. V območju ureditve AB zidu in postavitve JVO smo zaradi zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba 

vozišča širino ceste povečali za 0,50 m. Na desni strni ceste se uredi bankina minimalne širine 0,50m. Pri izvedbi 

zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri izvedbi 

zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe. 

 

 

 

6.1.9 Odsek v km 4730 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 41m. Med poplavo je prišlo do usada na brežini cestnega 

nasipa (brežina med Savo in cesto). Popolnoma je uničena tudi bankina na levi strani ceste ter leva polovica vozišča. 

Širina vozišča znaša cca 2.7m. Na začetnem delu se niveletno vozišče spušča z minimalnim naklonom v smeri stacionaže 

(cca 2.7%). V končnem delu pa niveleta začne naraščati z naklonom 4.2%. Prečni sklon ceste je nagnjen v levo. Meteorne 

vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na desni strani ceste se asfaltno vozišče nahaja 

povsem v vznožju vkopne brežine. Med vkopno brežino in asfaltnim voziščem ni urejenih bankin. Lokalni minimum 

vozišča (konkavna zaokrožitev) se nahaja v km 4,718, kjer je na desni strani vozišča urejen vtočni jašek z betonskim 

pokrovom. Jašek je namenjen odvodnji zalednih vod. Vtok iz jaška je urejen s cevnim prepustom premera 30cm. 

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba podporne kamnite zložbe dolžine 36.0m. Zaradi predpostavljenih geoloških 

razmer - slabše nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji obravnavanega odseka v dokumentaciji predlagamo ukrepe za 

pripravo ustrezne temeljne podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno 

predvideno vgraditi-uvrtati jeklene H profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin 

premera 30cm, vstavljanje jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah 

na vzdolžnem razmaku 75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki 

je osnova-temelj za izvedbo kamnite zložbe. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v 

betonu C25/30 v razmerju 75% lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 3:2 in 

naklonom zaledne stani v razmerju 3:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo 

s cementno malto. V zložbo se vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe 

se uredi armirano betonska krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Višina zložbe od dna temelja (vezne grede) do vrha 

krone bo znašala od 3.68 do 4,08m. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne presega dolžine 

4m. Za zaščito temelja se pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino 

in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz 

izkopa. Širina obnovljenega vozišča znaša 2.7m. V območju ureditve kamnite zložbe in postavitve JVO smo zaradi 

zagotavljanja predpisanih odmikov JVO od roba vozišča širino ceste povečali za 0,30 m. Na desni strni ceste se obnovi 

bankina širine 0,50m. Zaradi gradnje podporne kamnite zložbe se obnovi obstoječ cevni prepust v km 4.718. 
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6.1.10 Odsek v km 5500 

 

Opis obstoječega stanja in poškodb 

Dolžina obravnavanega poškodovanega cestnega odseka znaša 60m. Med poplavo je prišlo do usada na brežini cestnega 

nasipa (brežina med Savo in cesto). Popolnoma je uničena tudi bankina na levi strani ceste ter leva polovica vozišča. 

Deformirana je JVO. Širina vozišča znaša cca 2.7m. Na začetnem delu se niveletno vozišče spušča z minimalnim naklonom 

v smeri stacionaže (cca 1.7%). V končnem delu pa niveleta začne naraščati z naklonom 0.8%. Prečni sklon ceste je 

nagnjen v levo. Meteorne vode iz vozišča se stekajo razpršeno preko bankin po brežini reke Save. Na desni strani ceste 

se asfaltno vozišče nahaja povsem v vznožju vkopne brežine. Med vkopno brežino in asfaltnim voziščem ni urejenih 

bankin. Lokalni minimum vozišča (konkavna zaokrožitev) se nahaja v km 5,471, kjer cesto prečka cevni prepust premera 

30cm. Na levi strani ceste je postavljena JVO. V območju najizrazitejših usadov je JVO močno deformirana. 

 

Sanacijski ukrepi 

Kot sanacijski ukrep se predvideva izvedba podporne kamnite zložbe dolžine 54.0m. Zaradi predpostavljenih geoloških 

razmer - slabše nosilnosti temeljnih tal, na lokaciji obravnavanega odseka v dokumentaciji predlagamo ukrepe za 

pripravo ustrezne temeljne podlage. Za pripravo ustrezne temeljne podlage, je na območju temeljenja predhodno 

predvideno vgraditi-uvrtati jeklene H profile (d=150mm) , ki morajo segati v trdno podlago. Predvidena je izdelava vrtin 

premera 30cm, vstavljanje jeklenih profilov in nato vgradnja-zalitje z betonom C20/25. Profili se vgradijo v dveh vrstah 

na vzdolžnem razmaku 75cm. V nadgradnji uvrtanih jeklenih profilov-pilotov je predvidena izvedba AB vezne grede, ki 

je osnova-temelj za izvedbo kamnite zložbe. Predvidena je vgradnja kamnite zložbe iz lomljenca premera 30-50cm v 

betonu C25/30 v razmerju 75% lomljenca, 25% betona. Izvede se zložba z naklonom zračne strani v razmerju 3:2 in 

naklonom zaledne stani v razmerju 3:1 Zložba bo grajena kontaktno na zemljino. Fuge na čelni strani zložbe se zapolnijo 

s cementno malto. V zložbo se vgradijo precejnice-barbakane, ki zagotovijo odtok podtalnice izza zložbe. Na vrhu zložbe 

se uredi armirano betonska krona. Na krono se vgradi tipska JVO. Višina zložbe od dna temelja (vezne grede) do vrha 

krone bo znašala od 3.72 do 4,52m. Zložba se obvezno gradi v kampadah. Posamezna kampada naj ne presega dolžine 

4m. Za zaščito temelja se pred kamnito zložbo uredi kamnomet z lomljencem. Fuge v kamnometu se zapolnijo z zemljino 

in zasadijo z avtohtono vegetacijo. Prostor med kamnometom in zložbo se zapolni z uvaljanim zasipom z materialom iz 

izkopa. Pri vmeščanju vozišča v prostor smo izhajali iz desnega roba vozišča. Slednji v obstoječem stanju posega povsem 

v vznožje vkopne brežine, brez bankine. S projektiranim stanjem ohranjamo obstoječo ureditev (brez bankine na desni 

strani), saj bi urejanje bankine pomenil velik poseg v vkopno brežino. Ker na vkopni strani ne urejamo bankin, smo na 

tem odseku predvideli širino vozišča 3.1m. Zaradi pomanjkanja prostora (na levi strani ceste se nahaja strma nasipna 

brežina do struge reke Save, na desni strani ceste pa oporni zid), širine ceste v območju ureditve kamnite zložbe in 

postavitve JVO nismo povečali. Zaradi gradnje podporne kamnite zložbe se obnovi obstoječ cevni prepust v km 5.471. 

Pri izvedbi zemeljskih del in temeljenja podporne konstrukcije je obvezna prisotnost geološkega nadzora. Slednji pri 

izvedbi zemeljskih del in temeljenja z vpisom v gradbeni dnevnik predpiše morebitne spremembe ali dodatne ukrepe.  

 

 

 

6.2 Investicijski stroški in dodatni letni vzdrževalni stroški  

 

Investicijska vrednost projekta (1. in 2. faze) znaša v stalnih cenah 1.518.838,48 EUR brez DDV, oziroma 1.852.982,95 

EUR z DDV. Investicijske stroške projekta prikazujemo v naslednji tabeli iz katere so razvidni stroški projekta, ki je 

predmet tega investicijskega programa 
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Tabela 6.1: Investicijska vrednost projekta v stalnih cenah (EUR) 

VSI STROŠKI 

(stalne cene, september 2024) 
Znesek (EUR) 

A. GRADBENA, OBRTNIŠKA IN INSTALACIJSKA DELA 1.456.108,51 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 1. faza 846.892,64 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 2. faza 609.215,87 

B. STROŠKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 62.729,98 

Izdelava investicijske dokumentacije 2.355,00 

Izdelava projektne dokumentacije 39.700,00 

Gradbeni nadzor  20.674,98 

E. SKUPAJ 1.518.838,48 

Gradbena, obrtniška in instalacijska dela 1.456.108,51 

Stroški storitev zunanjih izvajalcev 62.729,98 

DDV 334.144,47 

Povračljiv DDV   

Nepovračljiv DDV 334.144,47 

SKUPAJ Z DDV 1.852.982,95 

 

Dodatni letni vzdrževalno obratovalni stroški v okviru projekta niso predvideni, saj se bo cesta vzdrževala (čiščenje 

jaškov, pometanje, posipanje ipd.) v enakem obsegu kot se je do sedaj. 
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7 ANALIZA ZAPOSLENIH ZA SCENARIJ »Z« INVESTICIJO GLEDE NA SCENARIJ »BREZ« 

INVESTICIJE IN/ALI MINIMALNO ALTERNATIVO 

 

Investicija neposredno ne bo ustvarjala novih delovnih mest. 

 

Občina Hrastnik je investitorka in bo odgovorna za izvedbo projekta sanacije lokalne ceste z oznako LC 122011 Podkraj-

Radeče. 

 

Priprava projektne, tehnične in druge dokumentacije je izdelana v sodelovanju z zunanjimi izvajalci. 

 

Vodja projekta s strani investitorja, to je Občina Hrastnik, je g. Tomaž Sihur, vodja Oddelka za prostor, okolje in 

gospodarske javne službe. 
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8 OCENA VREDNOSTI PROJEKTA  

 

8.1 Navedba osnov in izhodišč za oceno vrednosti projekta 

 

Ocena vrednosti projekta sanacije lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče temelji na natančni analizi potrebnih 

sanacijskih ukrepov, podprtih z geotehničnimi raziskavami, tehničnimi specifikacijami in sklenjenimi pogodbami z 

izvajalci. Ključne osnove in izhodišča za oceno investicijske vrednosti so naslednje: 

 

Obseg potrebnih sanacijskih del: Ocena temelji na podlagi predhodnih analiz škode, ki jo je povzročila poplava 4. avgusta 

2023, in vključuje obseg sanacije cestnega telesa, stabilizacijo brežin, postavitev podpornih konstrukcij ter vzpostavitev 

ustreznega odvodnjavanja. 

 

Tehnična dokumentacija in specifikacije: Osnova za oceno vrednosti so tehnične specifikacije, navedene v PZI 

dokumentaciji, ki opredeljujejo vse potrebne gradbene in tehnične ukrepe. To vključuje vrsto uporabljenih materialov, 

način izvedbe ter trajnostne rešitve za zaščito brežin in preprečevanje nadaljnje erozije. 

 

Tržna analiza in cene gradbenih storitev: Ocena temelji na aktualnih tržnih cenah gradbenih del in materialov, ki jih je 

pridobil naročnik na podlagi projektantskega predračuna. Stalne cene so ocenjene na september 2024. 

 

Zakonski predpisi in regulativa: Ocena vrednosti vključuje tudi vse potrebne stroške, povezane z izpolnjevanjem 

zakonskih predpisov, kot so zahteve glede varnosti pri delu, okoljevarstveni ukrepi in pridobivanje ustreznih dovoljenj. 

 

Rezerva za nepredvidene stroške: Glede na naravo projekta je v oceno vključena tudi rezerva za nepredvidene stroške, 

ki lahko nastanejo zaradi vremenskih pogojev, večjih poškodb od pričakovanih ali drugih nepredvidenih okoliščin med 

izvedbo projekta. 

 

Na podlagi teh izhodišč in analiz je bila pripravljena podrobna ocena investicijske vrednosti, ki zagotavlja, da bo projekt 

izveden v okviru razpoložljivih sredstev in v skladu z vsemi tehničnimi zahtevami in standardi. 

 

 

 

8.2 Ocena vrednosti projekta po stalnih in tekočih cenah s prikazano dinamiko investiranja 

 

Strošek izvedbe sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče znaša v stalnih cenah 1.518.838,48 EUR brez DDV, oziroma 

1.852.982,95 EUR z DDV. Davek na dodano vrednost je strošek projekta, saj si ga občina ne bo mogla poračunati. Stalne 

cene so datirane na september 2024. Investicijska vrednost projekta v stalnih cenah z dinamiko investiranja je prikazana 

v tabeli 8.1. 

 

Tabela 8.1: Investicijska vrednost projekta z dinamiko investiranja v stalnih cenah (EUR) 

VSI STROŠKI 

(stalne cene, september 2024) 
Znesek (EUR) 2024 2025 

A. GRADBENA, OBRTNIŠKA IN INSTALACIJSKA DELA 1.456.108,51 639.342,08 816.766,43 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 1. faza 846.892,64 639.342,08 207.550,56 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 2. faza 609.215,87   609.215,87 

B. STROŠKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 62.729,98 50.971,39 11.758,58 

Izdelava investicijske dokumentacije 2.355,00 2.355,00   

Izdelava projektne dokumentacije 39.700,00 39.700,00 0,00 

Gradbeni nadzor  20.674,98 8.916,39 11.758,58 
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VSI STROŠKI 

(stalne cene, september 2024) 
Znesek (EUR) 2024 2025 

E. SKUPAJ 1.518.838,48 690.313,48 828.525,01 

Gradbena, obrtniška in instalacijska dela 1.456.108,51 639.342,08 816.766,43 

Stroški storitev zunanjih izvajalcev 62.729,98 50.971,39 11.758,58 

DDV 334.144,47 151.868,96 182.275,50 

Povračljiv DDV       

Nepovračljiv DDV 334.144,47 151.868,96 182.275,50 

SKUPAJ Z DDV 1.852.982,95 842.182,44 1.010.800,51 

 

Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. l. RS, 

št. 60/06, 54/10 in 27/16) v 5. alineji 3. odstavka 11. člena določa, da je potrebno investicijsko vrednost iz stalnih cen 

preračunati v tekoče cene kadar je predvidena dinamika investiranja daljša od enega leta. V primeru izvedbe sanacije 

ceste LC 122011 Podkraj-Radeče preračun v tekoče cene ni potreben, saj je sanacija ceste predvidena v obdobju znotraj 

1 leta in sicer v obdobju september 2024 – april 2025. Tekoče cene so v tem primeru enake stalnim cenam. 

 

 

8.3 Ocena vrednosti projekta ločeno za upravičene in preostale (neupravičene) stroške projekta 

 

Projekt se bo financiral iz sredstev državnega proračuna, kot poseben transfer z državne ravni občini, za plačilo nujnih 

ukrepov za odpravo posledic naravne nesreče 4. avgust 2023. Del projekta, ki se nanaša na stroške priprave investicijske 

dokumentacije bo zagotovila Občina Hrastnik. 

 

Podlaga za financiranje projekta je Predhodni program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in 

plazov 4. avgusta 2023. Sredstva za odpravo posledic nesreče se dodelijo na podlagi vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč, na podlagi veljavnega Pravilnika o vsebini in obliki vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč in izplačajo na podlagi pogodbe, kot to določa zakon. 

 

Vsi stroški projekta sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče, so upravičeni stroški za financiranje iz državnega 

proračuna Ministrstva za naravne vire in prostor. Stroške za pripravo investicijske dokumentacije bo zagotovila Občina 

Hrastnik. Upravičeni in neupravičeni stroški projekta, so prikazani v spodnji tabeli. 

 

Tabela 8.2: Upravičeni in neupravičeni stroški projekta (EUR) 

VSI STROŠKI 
(stalne cene, september 2024) 

Znesek (EUR) 

Upravičen strošek za 
financiranje iz  

predhodnega programa 
(EUR) 

Neupravičen strošek za 
financiranje iz 

prehodnega programa  
(EUR) 

A. GRADBENA, OBRTNIŠKA IN INSTALACIJSKA DELA 1.456.108,51 1.456.108,51 0,00 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 1. faza 846.892,64 846.892,64   

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 2. faza 609.215,87 609.215,87   

B. STROŠKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 62.729,98 60.374,98 2.355,00 

Izdelava investicijske dokumentacije 2.355,00   2.355,00 

Izdelava projektne dokumentacije 39.700,00 39.700,00   

Gradbeni nadzor  20.674,98 20.674,98   

E. SKUPAJ 1.518.838,48 1.516.483,48 2.355,00 

Gradbena, obrtniška in instalacijska dela 1.456.108,51 1.456.108,51 0,00 

Stroški storitev zunanjih izvajalcev 62.729,98 60.374,98 2.355,00 

DDV 334.144,47 333.626,37 518,10 

Povračljiv DDV       

Nepovračljiv DDV 334.144,47 333.626,37 518,10 

SKUPAJ Z DDV 1.852.982,95 1.850.109,85 2.873,10 
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9 ANALIZA LOKACIJE 

 

Investicijsko se bo projekt izvajal na manjšem delu Občine Hrastnik, na območju lokalne ceste z oznako LC 122011 

Podkraj-Radeče. Občina Hrastnik je del Zassavske statistične regije. 

 
Slika 9.1: Predvidena lokacija izvedbe projekta  

 

Mikrolokacija projekta se nahaja na območju LC 122011 Podkraj-Radeče, ki povezuje zaselke Podkraj, Stušce, Kladje in 

Ruda z občinskim središčem, mestom Hrastnik. Cesta poteka ob desnem bregu reke Save po neposeljenem območju. 

 

Območje predvidenih posegov se nanaša na parcelne št.: 183/1, 222/1, 233/1, 234, 362, 403/1, 403/2, 428/1, 495/23, 

496/10, 503/2, 503/5, 503/10 vse k.o. 1863 Podkraj. 

 

 

 

9.1 Imenovanje prostorskih aktov in glasil, v katerih so objavljeni 

 

Projekt je skladen z občinskimi prostorskimi akti Občine Hrastnik in sicer z: 

• Odlok o občinskem prostorskem načrtu Občine Hrastnik (Uradni vestnik Zasavja, št. 2/2016); 

• Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu za območje EUP HR94 (Ur. vest. Zasavja, št. 24/2017);  

• Odlok o občinskem podrobnem prostorskem načrtu »Resnica 5« (Ur. vest. Zasavja, št. 4/2009).  
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10 ANALIZA VPLIVOV INVESTICIJSKEGA PROJEKTA NA OKOLJE  

 

Glede na določilo 1. odstavka 3. člena Uredba o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje 

(Uradni list RS, št. 51/14, 57/15, 26/17, 105/20 in 44/22) in s tem povezano Prilogo 1 taiste Uredbe, presoja vplivov na 

okolje ni potrebna. Prav tako ni potrebno izvesti predhodni postopek. 

 

Pri izvedbi investicijskega projekta se bo upoštevalo naslednjo veljavno zakonodajo s področja okolja: 

• Zakon o varstvu okolja (Uradni list RS, št. 39/06 – uradno prečiščeno besedilo, 49/06 – ZMetD, 66/06 – odl. US, 

33/07 – ZPNačrt, 57/08 – ZFO-1A, 70/08, 108/09, 108/09 – ZPNačrt-A, 48/12, 57/12, 92/13, 56/15, 102/15, 30/16, 

61/17 – GZ, 21/18 – ZNOrg in 84/18 – ZIURKOE, 158/20, 44/22); 

• Zakon o varstvu pred naravnimi in drugimi nesrečami (Uradni list RS, št. 51/06 – uradno prečiščeno besedilo, 97/10 

in 21/18 – ZNOrg, 117/22); 

• Gradbeni zakon (Uradni list RS, št. 199/21 in 105/22 – ZZNŠPP); 

• Zakon o urejanju prostora (Uradni list RS, št. 199/21 – ZUreP-3); 

• Uredba o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (Uradni list RS, št. 34/08, 44/22); 

• Uredba o okoljski dajatvi za onesnaževanje okolja zaradi odlaganja odpadkov na odlagališčih (Uradni list RS, št. 

14/14, 44/22); 

• Uredba o obremenjevanju tal z vnašanjem odpadkov (Uradni list RS, št. 34/08, 61/11, 44/22); 

• Uredba o embalaži in odpadni embalaži (Uradni list RS, št. 54/21, 208/21, 44/22 – ZVO-2 in 120/22); 

• Uredba o zelenem javnem naročanju (Uradni list RS, št. 51/17, 64/19 in 121/21); 

• Uredba o posegih v okolje, za katere je treba izvesti presojo vplivov na okolje (Uradni list RS, št. 51/14, 57/15, 

26/17, 105/20, 44/22); 

• Uredba o vsebini poročila o vplivih nameravanega posega na okolje in načinu njegove priprave (Uradni list RS, št. 

36/09, 40/17, 44/22); 

• Direktiva 2011/92/EU Evropskega parlamenta in Sveta z dne 13. decembra 2011 o presoji vplivov nekaterih javnih 

in zasebnih projektov na okolje. 

 

Poleg zgoraj navedenih predpisov, so se pri analizi vpliva investicijskega projekta na okolje upoštevali tudi okoljski 

omilitveni ukrepi oz. prispevek projekta z vidika trajnostnega razvoja, in sicer: 

a) Učinkovitost izrabe naravnih virov (energetska učinkovitost, učinkovitost rabe vode in surovin). 

b) Okoljska učinkovitost (uporaba najboljših razpoložljivih tehnik, uporaba referenčnih dokumentov, nadzor 

emisij in tveganj, zmanjšanje količin odpadkov in ločeno zbiranje odpadkov, zmanjšanje izpustov odpadnih vod 

v okolje, zmanjšanje porabe vode, itd.). 

c) Trajnostna dostopnost (spodbujanje okolju prijaznejših materialov). 

d) Izboljšanje kakovosti bivalnega / delovnega okolja. 

 

 

10.1 Opis pomembnejših vplivov investicije z vidika okoljske sprejemljivosti med izvajanjem 

sanacije ceste 

 

Pri izvedbi sanacije lokalne ceste z oznako LC 122011 Podkraj-Radeče je ključno, da se upošteva vpliv na okolje tako med 

gradnjo kot tudi po zaključku gradbenih del. Z ustreznim načrtovanjem in izvajanjem ukrepov je mogoče zmanjšati 

negativne vplive na okolje ter zagotoviti trajnostno in okoljsko sprejemljivo rešitev. V nadaljevanju so opisani glavni 

vplivi investicije na okolje. 
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10.1.1 Vpliv na okolje med gradnjo 

 

Emisije prahu in izpusti v zrak 

Med gradnjo se pričakujejo emisije prahu, ki nastajajo predvsem zaradi izkopov, premikanja zemljine in uporabe 

gradbene mehanizacije. Poleg tega bo uporaba težkih gradbenih vozil povzročila izpuste izpušnih plinov, kar bo 

kratkoročno vplivalo na kakovost zraka v bližini gradbišča. Da bi zmanjšali ta vpliv, bodo izvajalci izvajali ukrepe, kot so 

redno vlaženje gradbišča, pokrivanje izkopanega materiala ter uporaba vozil z nizkimi emisijami. 

 

Hrupi in vibracije 

Gradbena dela bodo povzročala hrup in vibracije, ki lahko vplivajo na bližnje stanovanjske objekte in motijo lokalno 

prebivalstvo. Glavni viri hrupa bodo delovanje gradbene mehanizacije, vrtanje pilotov in premikanje težke opreme. 

Uporaba opreme z znižanimi emisijami hrupa, omejitev delovnega časa na dnevne ure ter uporaba protivibracijskih 

tehnik bodo ključni ukrepi za zmanjšanje teh vplivov. 

 

Ravnanje z odpadki in izkopnim materialom 

Gradnja bo generirala različne vrste odpadkov, vključno z izkopanim materialom, gradbenimi ostanki in potencialno 

nevarnimi odpadki, kot so olja in maziva. Ustrezno ločevanje, začasno skladiščenje in varna odstranitev odpadkov bodo 

zagotovljeni v skladu z veljavno zakonodajo. Izkopni material bo, kjer je mogoče, ponovno uporabljen za zasipavanje in 

oblikovanje terena. 

 

Vpliv na površinske in podzemne vode 

Gradnja na območju ceste lahko vpliva na odvodnjavanje in kakovost površinskih in podzemnih voda. Obstaja tveganje 

za onesnaženje vode zaradi izpustov goriv in olj iz gradbene mehanizacije. Uporaba zaščitnih ukrepov, kot so lovilci olj 

in goriv, ter ustrezno upravljanje z gradbiščem bodo zmanjšali to tveganje. Drenažni sistemi bodo zgrajeni tako, da 

preprečujejo zadrževanje vode in povečujejo stabilnost terena. 

 

 

10.1.2 Vpliv na okolje po gradnji 

 

Po zaključku projekta sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče bo vpliv na okolje večinoma pozitiven. S stabilizacijo 

terena in sanacijo poškodovanih cestnih odsekov se bo zmanjšalo tveganje za nadaljnje usade in erozijo, kar bo 

prispevalo k dolgoročni stabilnosti območja. Uporaba trajnostnih inženirskih rešitev, kot so pilotne stene, kamnite zložbe 

in geomreže, bo pripomogla k ohranjanju naravnega ravnovesja in preprečevanju nadaljnje degradacije tal. 

 

Stabilizacija tal in preprečevanje erozije 

Uporaba ustreznih tehnik stabilizacije bo zmanjšala možnost prihodnjih usadov in s tem zaščitila okoliške ekosisteme 

pred degradacijo. Kamnite zložbe in drenažni sistemi bodo pomagali nadzorovati površinsko odvodnjavanje, kar bo 

zmanjšalo erozijo tal in onesnaženje vodotokov z usedlinami. 

 

Ohranjanje biotske raznovrstnosti 

Z ustrezno načrtovanimi sanacijskimi ukrepi se bo zaščitilo naravno okolje in biotska raznovrstnost območja. Vse 

gradbene aktivnosti so zasnovane tako, da minimalno vplivajo na obstoječe rastlinske in živalske vrste, kar vključuje 

omejevanje posegov v naravne habitate ter ohranjanje zelenih površin. 
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Zmanjšanje onesnaženja 

Projekt ne bo povzročal večjih emisij toplogrednih plinov, saj je zasnovan z uporabo energetsko učinkovitih metod in 

materialov. Izboljšana cestna infrastruktura bo omogočala nemoten promet, kar bo zmanjšalo zastoje in s tem povezan 

izpust škodljivih emisij iz vozil. 

 

Trajnostno upravljanje vodnih virov 

Implementacija sistemov za učinkovito odvodnjavanje bo zmanjšala tveganje za poplave in izboljšala kakovost vode v 

lokalnih vodotokih. Zmanjšanje usedlin in drugih onesnaževal bo pozitivno vplivalo na okolje in kakovost vode, kar je 

pomembno za ohranjanje zdravih vodnih ekosistemov. 

 

Sanacija ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je zasnovana tako, da minimalizira negativne vplive na okolje med gradnjo 

in dolgoročno prispeva k izboljšanju okoljske kakovosti po zaključku del. S skrbnim načrtovanjem, nadzorom in 

izvajanjem okoljevarstvenih ukrepov bo projekt dosegel visoko stopnjo okoljske sprejemljivosti ter prispeval k 

trajnostnemu razvoju in izboljšanju življenjskih pogojev lokalne skupnosti. 

 

 

 

10.2 Ocena stroškov za odpravo negativnih vplivov z upoštevanjem načela, da onesnaževalec plača 

nastalo škodo, kadar je primerno 

 

Investicija ne bo povzročala stroškov, ki bi terjali posebna vlaganja v odpravo negativnih okoljskih vplivov; potrebni 

omilitveni ukrepi so v skladu s slovenskimi predpisi že vračunani v strošek sanacije lokalne ceste. 
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11 ČASOVNI NAČRT IZVEDBE INVESTICIJE  

 

11.1 Popis vseh aktivnosti skupno z organizacijo vodenja projekta  

 

Poplave v začetku avgusta 2023 so bile doslej največja naravna nesreča v samostojni Sloveniji, ogrožena so bila življenja 

ljudi, prisotne človeške žrtve. Nastala je ogromna materialna škoda zaradi porušenih in poškodovanih hiš, gospodarskih 

in industrijskih objektov, infrastrukture. Prekinjen je bil promet na cestah in železnicah. 

 

V poplavah so bila prizadeta tudi posamezna območja Občine Hrastnik, eno od takšnih je območje lokalne ceste z oznako 

LC 122011 Podkraj-Radeče, ki povezuje zaselke Podkraj, Stušce, Kladje in Ruda z občinskim središčem, mestom Hrastnik. 

 

Občina je v januarju 2024 pristopila k izdelavi projektne dokumentacije za 1. fazo sanacije ceste LC 122011 Podkraj-

Radeče. V prvi polovici leta 2024 so bili izvedeni postopki izbora izvajalcev gradenj ter storitev gradbenega nadzora. 

Gradbena dela 1. faze sanacije ceste so predvidena v septembru in se zaključijo z 2. fazo sanacije ceste predvidoma v 

aprilu 2025. 

 

Vse projektne aktivnosti so predstavljene v časovnem načrtu izvedbe projekta, kot je prikazano v spodnji tabeli.  

 

Tabela 11.1: Terminski plan  

Zap. št. Opis aktivnosti Planirani začetek Planirani zaključek 

PRIPRAVLJALNA DELA NA PROJEKTU (dokumentacija, zemljišča idr.)     

1. Izdelava projektne in investicijske dokumentacije     

1.1. Izdelava investicijske dokumentacije (DIIP)  oktober 2023 november 2023 

1.2. Izdelava investicijske dokumentacije (IP) september 2024 september 2024 

1.3. Izdelava Projektne dokumentacije (PZI) januar 2024 marec 2024 

2. Dovoljenja za gradnjo     

2.1. Pridobitev gradbenega dovoljenja ni potrebno 

2.2. Izvedba predhodnega postopka PVO ni potrebno 

3. Izvedba javnih naročil s podpisom pogodbe     

3.1. 

Priprava razpisne dokumentacije za izbor izvajalca gradenj ter izvedba 

celotnega postopka izbora najugodnejšega ponudnika in podpis pogodbe z 

izvajalcem 

marec 2024 junij 2024 

3.2. 

Priprava razpisne dokumentacije za izbor izvajalca gradbenega nadzora ter 

izvedba celotnega postopka izbora najugodnejšega ponudnika in podpis 

pogodbe z izvajalcem gradbenega nadzora 

marec 2024 junij 2024 

IZVAJALNA DELA     

4. Gradbena, obrtniška in instalacijska dela     

4.1. Izvedba sanacije LC 122011 Podkraj-Radeče september 2024 april 2025 

5. Ostale aktivnosti     

5.1. Izvedba gradbenega nadzora september 2024 april 2025 

6. Predviden administrativni zaključek projekta   maj 2025 
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11.2 Organizacija vodenja projekta s predstavitvijo kadrovske sposobnosti za izvajanje projekta 

 

Projekt bo izveden v okviru Občine Hrastnik. Projekt bo vodila projektna skupina, ki jo vodi vodja projekta to je g. Tomaž 

Sihur, vodja Oddelka za prostor, okolje in gospodarske javne službe, s člani. Vodja projekta ter ostali člani projektne 

skupine imajo potrebna strokovna znanja in izkušnje z vodenjem projektov ter ekonomska, pravna in tehnična znanja.  

 

Osnova naloga projektne skupine bo izvedba samega projekta: 

• sodelovanje pri pripravi investicijskih in projektnih dokumentov, 

• usklajevanja dokumentacije med projektanti, 

• administrativna dela, pregled in usklajevanje dela z izbranimi izvajalci gradenj, nadzora, aktivnosti varstva pri 

delu,  

• priprava vseh z zakonodajo in statutom občine zahtevanih poročil v času izvedbe projekta, 

• poročanje Ministrstvu za naravne vire in prostor. 

 

Zagotavljanje kontrole nad izvedbo projekta je zagotovljeno s širšim krogom projektnega tima, ki pregledajo posamezno 

aktivnost, to so tako strokovne službe investitorja kot tudi zunanji izvajalci. Širši krog udeležencev tako bistveno zmanjša 

možnost napak. Z notranjo organizacijo dela so predvidena tudi nadomeščanja v primeru odsotnosti.  

 

Organizacijska struktura izvedbe projekta je prikazana v sliki, ki sledi. 

 

 
Slika 11.1: Organizacijska struktura za izvedbo projekta.  
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11.3 Analiza izvedljivosti 

 

Analiza izvedljivosti projekta sanacije 6 km ceste LC 122011 Podkraj-Radeče temelji na več vidikih, ki vključujejo tehnično 

izvedljivost, finančno in ekonomsko upravičenost ter okoljsko skladnost. 

 

Tehnična izvedljivost projekta je potrjena na podlagi podrobne tehnične dokumentacije, ki vključuje sanacijo več 

usadov in poškodovanih brežin s specifičnimi gradbenimi tehnikami, kot so kamnite zložbe, armiranobetonski podporni 

zidovi in rešitve za izboljšanje odvodnjavanja. Te rešitve so zasnovane na strokovnih geotehničnih in hidroloških 

analizah, ki so bile prilagojene lokalnim razmeram. S tem je zagotovljena trajnostna stabilnost cestne infrastrukture, kar 

bo preprečilo nadaljnje poškodbe in zagotovilo dolgoročno varnost ceste. 

 

Finančna in ekonomska upravičenost projekta temelji na analizi stroškov in koristi. Čeprav projekt ne ustvarja 

neposrednih prihodkov in je finančna analiza zato negativna, ekonomska analiza kaže pozitivne rezultate. Upoštevajo se 

koristi, kot so izboljšanje prometne varnosti, večja dostopnost za lokalne prebivalce, zmanjšanje stroškov vzdrževanja 

ter dolgoročne okoljske in socialne koristi. To vključuje tudi preprečevanje nadaljnje erozije in zaščito okolja, kar prispeva 

k trajnostnemu razvoju regije. 

 

Okoljska skladnost projekta je zagotovljena s skladnostjo z zakonodajo in prostorskimi akti, vključno z Uredbo o posegih 

v okolje. Sanacija ceste preprečuje nadaljnjo erozijo terena in degradacijo tal, kar prispeva k ohranjanju naravnega 

okolja. Presoja vplivov na okolje ni potrebna, kar dodatno olajša izvedbo projekta z vidika okoljevarstvenih zahtev.  

 

Javna naročila, predvsem javno naročilo gradnje, so bila izvedena skladno z veljavnim Zakon o javnem naročanju (Uradni 

list RS, št 91/15, 14/18, 121/21, 10/22, 74/22 – odl. US, 100/22 – ZNUZSZS, 28/23 in 88/23 – ZOPNN-F; v nadaljevanju: 

ZJN-3). Temeljna načela, ki veljajo na področju javnih naročil nalagajo naročniku, da mora izvedba postopkov javnih 

naročil temeljiti na načelu prostega pretoka blaga, načelu svobode ustanavljanja, načelu prostega pretoka storitev, ki 

izhajajo iz PDEU, in na načelih gospodarnosti, učinkovitosti in uspešnosti, zagotavljanja konkurence med ponudniki, 

transparentnosti javnega naročanja, enakopravne obravnave ponudnikov in sorazmernosti. 

 

Javno naročanje za izbor izvajalca gradenj je zaključeno. Izbor izvajalca gradbenega nadzora in varnosti pri delu je bilo 

izvedeno s postopkom zbiranja najugodnejše ponudbe. Merila za izbor ponudnikov so bila oblikovana skladno z določili 

ZJN-3, tako da je bila izbrana ekonomsko najugodnejša ponudba. Naročnik je pri izbiri postopkov za oddajo javnih naročil 

izbral postopke, v skladu z mejnimi vrednostmi, določenimi z ZJN-3. Podpis pogodb z izbranimi izvajalci je bil v juniju 

2024. 

 

Izvedba sanacijskih del bo izvedena v obdobju september 2024 – april 2025. Projektne aktivnosti po pogodbah z 

izbranimi izvajalci bodo plačane skladno s prejetimi predplačili s strani države na podlagi Predhodnega programa 

odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in plazov 4. avgusta 2023. 

 

Projekt ima določen terminski plan, definirano finančno strukturo, zagotovljena finančna sredstva in vzpostavljeno 

organizacijsko strukturo. Na podlagi zgornjih analiz se projekt ocenjuje kot izvedljiv, ekonomsko upravičen in okoljsko 

skladen, kar potrjuje potrebo po njegovi realizaciji. 
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12 NAČRT FINANCIRANJA PROJEKTA 

 

12.1 Načrt financiranja v tekočih cenah po dinamiki investiranja 

 

Dinamika investiranja v stalnih cenah je enaka dinamiki investiranja po tekočih cenah, saj je sanacija ceste LC 122011 

Podkraj-Radeče predvidena v roku krajšem od enega leta (v obdobju september 2024 – april 2025).  

 

Dinamika investiranja je osnova za preračun virov financiranja in jo prikazujemo v tabeli 12.1.  

 

Tabela 12.1: Investicijska vrednost projekta z dinamiko investiranja (EUR) 

VSI STROŠKI 

(stalne cene, september 2024) 
Znesek (EUR) 

Upravičen 

strošek za 

financiranje iz  

predhodnega 

programa 

(EUR) 

Neupravičen 

strošek za 

financiranje iz 

prehodnega 

programa  

(EUR) 

2024 2025 

A. GRADBENA, OBRTNIŠKA IN INSTALACIJSKA DELA 1.456.108,51 1.456.108,51 0,00 639.342,08 816.766,43 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 1. faza 846.892,64 846.892,64   639.342,08 207.550,56 

Izvedba sanacije ceste LC 122011 - 2. faza 609.215,87 609.215,87     609.215,87 

B. STROŠKI STORITEV ZUNANJIH IZVAJALCEV 62.729,98 60.374,98 2.355,00 50.971,39 11.758,58 

Izdelava investicijske dokumentacije 2.355,00   2.355,00 2.355,00   

Izdelava projektne dokumentacije 39.700,00 39.700,00   39.700,00 0,00 

Gradbeni nadzor  20.674,98 20.674,98   8.916,39 11.758,58 

E. SKUPAJ 1.518.838,48 1.516.483,48 2.355,00 690.313,48 828.525,01 

Gradbena, obrtniška in instalacijska dela 1.456.108,51 1.456.108,51 0,00 639.342,08 816.766,43 

Stroški storitev zunanjih izvajalcev 62.729,98 60.374,98 2.355,00 50.971,39 11.758,58 

DDV 334.144,47 333.626,37 518,10 151.868,96 182.275,50 

Povračljiv DDV           

Nepovračljiv DDV 334.144,47 333.626,37 518,10 151.868,96 182.275,50 

SKUPAJ Z DDV 1.852.982,95 1.850.109,85 2.873,10 842.182,44 1.010.800,51 

 

Zgoraj predstavljena dinamika investicije je prav tako dinamika upravičenih stroškov investicije za financiranje na podlagi 

Predhodnega programa odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in plazov 4. avgusta 2023.  

 

 

12.2 Načrt financiranja v tekočih cenah po virih financiranja  

 

Podlaga za financiranje projekta je Predhodni program odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in 

plazov 4. avgusta 2023. Sredstva za odpravo posledic nesreče se dodelijo na podlagi vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč, na podlagi veljavnega Pravilnika o vsebini in obliki vloge za dodelitev sredstev za 

odpravo posledic naravnih nesreč in izplačajo na podlagi pogodbe, kot to določa zakon. 

 

Projekt se bo v celoti financiral iz sredstev državnega proračuna, kot poseben transfer z državne ravni občini, za plačilo 

nujnih ukrepov za odpravo posledic naravne nesreče 4. avgust 2023. Strošek priprave investicijske dokumentacije bo 

zagotovila Občina Hrastnik iz lastnega proračuna. Viri financiranja projekta so prikazani v naslednji tabeli. 

 

Občina ima likvidnostna sredstva za izvajanje projekta zagotovljena na podlagi predplačila iz naslova Predhodnega 

programa. Predplačila so namenjena sofinanciranju izvedbe nujnih ukrepov, navedenih v predhodnem programu.   
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Med upravičene stroške tako sodijo izdelava potrebne projektne dokumentacije, izvedba gradbenih del, izvajanje 

gradbenega nadzora, plačilo stroškov začasnih nastanitev izseljenih prebivalcev (razen če je občina te stroške že 

uveljavljala na podlagi Zakona o interventnih ukrepih za odpravo posledic poplav in zemeljskih plazov iz avgusta 2023) 

ter plačilo DDV. 

 

Tabela 12.2: Viri financiranja projekta (EUR) 

  

Znesek  
(EUR) 

2024 2025 

UPRAVIČENI STROŠKI PROJEKTA BREZ DDV 1.516.483,48 687.958,48 828.525,01 

Državni proračun RS 1.516.483,48 687.958,48 828.525,01 

Občina Hrastnik 0,00 0,00 0,00 

NEUPRAVIČENI STROŠKI PROJEKTA BREZ DDV 2.355,00 2.355,00 0,00 

Državni proračun RS 0,00 0,00 0,00 

Občina Hrastnik 2.355,00 2.355,00 0,00 

DDV 334.144,47 151.868,96 182.275,50 

Državni proračun RS 333.626,37 151.350,86 182.275,50 

Občina Hrastnik 518,10 518,10 0,00 

STROŠKI PROJEKTA SKUPAJ PO VIRIH FINANCIRANJA Z DDV 1.852.982,95 842.182,44 1.010.800,51 

Državni proračun RS 1.850.109,85 839.309,34 1.010.800,51 

Občina Hrastnik 2.873,10 2.873,10 0,00 
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13 PROJEKCIJE PRIHODKOV IN STROŠKOV POSLOVANJA PO VZPOSTAVITVI 

DELOVANJA INVESTICIJE ZA OBDOBJE EKONOMSKE DOBE INVESTICIJSKEGA 

PROJEKTA 

 

13.1 Osnovne predpostavke za izdelavo finančne analize kot del analize stroškov in koristi 

 

Finančna analiza projekta je bila narejena z uporabo metode diskontiranega denarnega toka, to je na podlagi razlike 

med pričakovanimi rezultati poslovanja med varianto s projektom in ničelno varianto, torej ob uporabi inkrementalne 

metode. 

 

Ob izdelavi analize so bila upoštevana priporočila Uredbe o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske 

dokumentacije na področju javnih financ (Ur.l. RS, št. 60/06, 54/10, 27/16), smernic dokumenta Guide to cost-benefit 

analysis of investment projects – Economic appraisal tool for cohesion policy 2014-2020 (European comission, 

december 2014), smernic dokumenta Economic Appraisal Vademecum 2021-2027; General Principles and Sector 

Applications ter priporočila iz Uredbe Evropske komisije št. 2007/2015.  

 

Ugotavljala se je finančna donosnost projekta, katero se presodi, na podlagi ocenjene finančne neto sedanje vrednosti 

in finančne interne stopnje donosnosti investicije. Ti kazalniki pokažejo zmožnost neto prihodkov, da povrnejo stroške 

investicije, ne glede na to, kako so ti financirani. 

 

Pri finančni analizi so se upoštevale sledeče predpostavke modela:  

• Ekonomska doba investicije je ocenjena na 25 let od leta nastanka prvega stroška, torej od leta 2024 dalje. 

• Uporabljena je diskontna stopnja 4%, ki je predpisana z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo 

investicijske dokumentacije na področju javnih financ. 

• V prikazu denarnega toka so upoštevane vrednosti v stalnih cenah z DDV, ker je le ta strošek projekta. Upošteva 

se investicijska vrednost projekta z DDV brez nepredvidenih del. 

• Investicijska vrednost projekta je porazdeljena po letih ob upoštevanju terminskega plana projekta. 

• Denarni tok je prikazan do leta 2048. 

• Projekt ne agregira finančnih prihodkov. 

• Glede na naravo projekta ne obstaja upravljavec. Za zagotovitev varnega bivalnega okolja je odgovorna Občina 

Hrastnik in Republika Slovenija. 

• Po izvedbi projekta ni predvidenih dodatnih letnih vzdrževalnih stroškov na območju izvedene sanacije ceste.  

 

 

13.1.1 Amortizacija 

 

Amortizacija opredmetenih osnovnih sredstev, neopredmetenih sredstev in naložbenih nepremičnin se kot odhodek 

prizna v obračunanem znesku z uporabo metode enakomernega časovnega amortiziranja ter najvišjih amortizacijskih 

stopenj, ki jih določa Zakon o davku od dohodkov pravnih oseb (Uradni list RS, št. 117/06, 56/08, 76/08, 5/09, 96/09, 

110/09 – ZDavP-2B, 43/10, 59/11, 24/12, 30/12, 94/12, 81/13, 50/14, 23/15, 82/15, 68/16, 69/17, 79/18, 66/19, 172/21, 

105/22 – ZZNŠPP in 12/24) -2). Letna amortizacija je prikazana v naslednji tabeli. 
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Tabela 13.1: Amortizacija (EUR) 

Postavka 
Investicijska vrednost 

brez DDV (EUR)  

Amortizacijska 

stopnja (%) 

Letna amortizacija 

(EUR) 

Skupaj am. brez 

DDV (EUR) 

Ostanek 

vrednosti 

Gradbena dela 1.456.108,51 2,00% 29.122,17 669.809,91 786.298,59 

projektna dokumentacija  39.700,00 2,00% 794,00 18.262,00 21.438,00 

gradbeni nadzor 20.674,98 2,00% 413,50 9.510,49 11.164,49 

SKUPAJ brez DDV (EUR) 1.516.483,48   30.329,67 697.582,40 818.901 

 

 

 

13.1.2 Investicijsko vzdrževanje 

 

V okviru finančne analize ni predvideno dodatno investicijsko vzdrževanje opreme v referenčnem ekonomskem obdobju 

projekta.  

 

 

 

13.1.3 Finančni preostanek vrednost 

 

Kadar je referenčno obdobje projekta enako ekonomski dobi projekta je skladno z določili Economic Appraisal 

Vademecum 2021-2027, General Principles and Sector Applications (Directorate-General for Regional and Urban Policy, 

September 2021) preostanek vrednosti običajno nič. Vendar pa v primerih, ko so na koncu referenčnega obdobja 

nekatera sredstva še vedno uporabna ali pa obstaja trg za njihovo nadaljnjo prodajo, je lahko finančni preostanek 

vrednosti vključen v zadnje leto finančne analize. Priporočeni pristop je torej izračunati preostalo vrednost sredstev na 

podlagi standardne računovodske amortizacijske formule (knjigovodska vrednost).  

 

Pri določanju finančnega preostanka vrednosti smo upoštevali tržno vrednosti opreme projekta ob koncu ekonomske 

dobe, ki je za opremo ocenjena na podlagi ostanka neamortiziranega dela investicije v vrednosti 818.901,08 EUR brez 

DDV, oziroma 999.059,32 EUR z DDV.  

 

 

 

13.2 Analiza finančne donosnosti naložbe s predstavitvijo rezultatov finančne analize 

 

Finančna donosnost naložbe se določi tako, da se oceni finančna neto sedanja vrednost in finančna stopnja donosa 

naložbe (FNPV/C in FRR/C). S tema kazalnikoma se primerjajo stroški naložbe z neto prihodki in meri stopnjo, do katere 

lahko neto prihodki projekta poplačajo naložbo, ne glede na vire financiranja.  

 

Tabela 13.2: Finančna donosnost projekta (EUR) 

  2024 2025 2030 2040 2048 

PRILIVI PROJEKTA 0 0 0 0 999.059 

Prihodki projekta 0 0 0 0 0 

Finančni ostanek vrednosti projekta 0 0 0 0 999.059 

ODLIVI PROJEKTA 842.182 1.010.801 0 0 0 

Letni vzdrževalni stroški 0 0 0 0 0 

Investicijski stroški sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče 842.182 1.010.801 0 0 0 

Reinvestiranje zamortiziranega dela investicije 0 0 0 0 0 

NETO DENARNI TOK -842.182 -1.010.801 0 0 999.059 
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Da bi bil projekt upravičen do javnih sredstev, bi moral biti FNPV/C pred prispevkom javnih sredstev negativen FRR/C pa 

bi morala biti nižja od diskontne stopnje, uporabljene za analizo. Če projekt kaže visoko finančno donosnost (to pomeni, 

da je FRR/C občutno višja od finančne diskontne stopnje), bo na splošno prevladalo mnenje, da lahko vlagatelj projekt 

izvede brez prispevka nepovratnih sredstev.  

 

Prispevek javnih sredstev je lahko upravičen le, če se dokaže, da sama naložba ni dobičkonosna, ob upoštevanju, da so 

lahko tveganja vlagatelja pri izvedbi projekta, npr. visoko inovativnega projekta, morda prevelika, da bi izvedel naložbo 

brez javnih nepovratnih sredstev. V našem primeru projekt izpolnjuje oba pogoja.  

 

Tabela 13.3: Izračun kazalnikov finančne donosnosti naložbe 

FINANČNI KAZALNIKI Vrednost kazalnika 

Neto sedanja vrednost (FNPV/C) -1.424.351,51 

Finančna stopnja donosa  (FRR/C) -2,60% 

 

Iz predstavljene enostavne finančne analize projekta izhaja, da je projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« finančno 

nezanimiv in nedonosen ter kot tak upravičen do financiranja iz javnih sredstev Ministrstva za naravne vire in prostor 

na podlagi Predhodnega programa odprave posledic neposredne škode na stvareh zaradi poplav in plazov 4. avgusta 

2023. 

 

 

 

13.3 Osnovne predpostavke za izdelavo ekonomske analize kot del analize stroškov in koristi 

 

Namen ekonomske analize je ocena vplivov izvedbe projekta na širše družbeno-ekonomsko okolje. V okviru ekonomske 

analize se namreč ugotovi, ali je družba v boljšem položaju, če se projekt izvede, ker njegove koristi presegajo stroške. 

Hkrati pa se ugotovi tudi, ali je projekt upravičen do sofinanciranja. Le v primeru, če je vpliv projekta pozitiven, je 

upravičen do sofinanciranja. Zato je potrebno, da: 

• koristi presegajo stroške projekta, 

• sedanja vrednost ekonomskih koristi presega neto sedanjo vrednost stroškov. 

Da sta ta pogoja izpolnjena se vidi s tem, da je: 

• neto sedanja vrednost pozitivna, 

• ekonomska interna stopnja donosnosti višja od ekonomske diskontne stopnje (5,0%), 

• razmerje med stroški in koristmi večje od 1. 

 

Oportunitetni stroški ne ustrezajo nujno opazovanim finančnim stroškom, prav tako plačilna pripravljenost ni vedno 

pravilno prikazana z opazovanimi tržnimi cenami, ki so lahko izkrivljene ali jih celo ni. Ekonomska analiza je izdelana z 

vidika celotne družbe in ne tako, kot finančna, ki predstavlja samo koristi lastnika kapitala. Denarni tokovi iz finančne 

analize se štejejo kot izhodišče ekonomske analize.  

 

Cilj analize stroškov in koristi je določiti ekonomsko vrednost projekta z določanjem dodatnih koristi, ki jih bo povzročila 

implementacija projekta. Projekt ima lahko več indirektnih ekonomskih in socialnih vplivov. Investicije je mogoče 

pravilno oceniti le z upoštevanjem teh vplivov, ti vplivi pa so največkrat povezani z razvojem. Ekonomska analiza 

omogoča pregled socialnih in družbenih vplivov implementacije projekta na ekonomijo občin oziroma regije ali celo 

države. Metodologija je osnovana na izračunu dodatnih prihodkov, ki bodo posredno ustvarjeni zaradi tega projekta. 
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Upoštevane predpostavke ekonomske analize so: 

• Upoštevane so bile vse predpostavke iz finančne analize (razen diskontne stopnje in prikaza investicijskih 

stroškov, ki pri ekonomski analizi ne vsebujejo nepredvidenih del in ne povračljivega DDV). 

• Za ekonomsko analizo je bila upoštevana 5,0 % socialna diskontna stopnja glede na obstoječo prakso izdelave 

ekonomskih analiz. Za izračun ekonomskih kazalnikov smo dodatno uporabili 3,0 % socialno diskontno stopnjo 

kot jo priporoča Economic Appraisal Vademecum 2021-2027, General Principles and Sector Applications 

(Directorate-General for Regional and Urban Policy, September 2021) in 4,0 % socialno diskontno stopnjo kot 

jo predpisuje Uredba o enotni metodologiji. 

• Računovodske cene se izračunajo z uporabo konverzijskih faktorjev za finančne cene. Finančni stroški so 

preoblikovani v ekonomske s konverzijskimi faktorji. Za standardni konverzijski faktor je bila upoštevana 

vrednost faktorja 1. Za korekcijski faktor sivih plač je bil upoštevan faktor v višini 0,52 in korekcijski faktor za 

opremo v višini 0,66. 

• Posredne davke (DDV), subvencije in čiste transferje se je v ekonomski analizi odštelo. 

 

 

13.3.1 Koristi projekta 

 

Ekonomska analiza projekta tako upošteva naslednje koristi: 

• Korist iz naslova zagotavljanja večje kakovosti življenja 

Korist iz naslova zagotavljanja večje kakovosti življenja se kaže v tem, da bo sanacija LC 122011 Podkraj-Radeče 

izboljšala varnost in dostopnost za vse uporabnike, kar bo prispevalo k boljšemu in varnejšemu okolju. Sanacija 

ceste bo zmanjšala tveganje za nesreče, omogočila lažji dostop ter ustvarila varnejše bivalno in delovno okolje. Vse 

to neposredno izboljšuje kakovost življenja prebivalcev in zaposlenih v tem območju. Na osnovi navedenega je 

izračunana splošna korist za prebivalce občine, ki je ocenjena z rastjo BDP p.c. za Zasavsko regijo. 

 

• Korist iz naslova prometne in protipoplavne varnosti 

Z ureditvijo cest bo prometna varnost na vseh nivojih močno izboljšana. Ob tem bo zagotovljena tudi večja 

preglednost prometnega prostora. Iz tega vidika gre pričakovati manjše število prometnih nesreč, posledično 

nastale gmotne škode ali celo nesreč s hujšimi posledicami, kot v primeru, da investicija ne bi bila izvedena. Ocena 

je, da v Sloveniji neposredni in posredni stroški prometnih nesreč predstavljajo 2 % v bruto družbenem proizvodu 

Slovenije (27.040 EUR/prebivalca po zadnjih dostopnih podatkih SURS za leto 2022). Upoštevaje število prebivalcev 

v občini (8.887; podatek na dan 1. 1. 2024) in delež sanirane ceste (11,93 %) v skupni dolžini lokalnih cest v občini 

(53,285 km) ter ob predpostavki 100 % koristi iz naslova prometne varnosti sanirane v primerjavi z ne-sanirano 

cesto, ocenjujemo koristi iz naslova prometne varnosti v višini 24.929,37 EUR na letni ravni v ekonomski dobi 

projekta. 

 

• Korist iz naslova multiplikacijskega učinka 

Sanacija LC 122011 Podkraj-Radeče bo prispevala k multiplikatorskem učinku, ki bo viden na gospodarstvu v regiji. 

Pri ekonomski analizi je upoštevan investicijski multiplikator (splošne družbene koristi zaradi izvedbe investicije), s 

povprečnim faktorjem, ki ga uporabljamo v Sloveniji 2,28. Skupne koristi (vrednost investicije/ekonomska doba) 

so na letni ravni ocenjene na 168.992,05 EUR.  

 

Navedene koristi predstavljamo v okviru ekonomske analize, ki je predstavljena v nadaljevanju. 
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13.3.2 Ekonomski preostanek vrednost 

 

Za oceno ekonomskega preostanka vrednosti smo uporabili metodo diskontirane vrednosti bodočih koristi z metodo 

tehtane aritmetične sredine amortizacijskih stopenj, saj ocenjujemo da bo projekt imel dolgotrajne pozitivne učinke na 

kakovost življenja prebivalcev in na prometno varnost, torej tudi po referenčni ekonomski dobi projekta.  

 

Metoda je navedena v poglavju Case Study – Water and Waste Water Infrastructure – Guide to Cost – Benefit Analysis 

of Investment Projects (2014-2020) – stran 184).  

 

Za projekt je bila izračunana končna življenjska doba 50 let, kar pomeni še dodatnih 27 let po ekonomski dobi projekta 

glede na tehtano amortizacijsko stopnjo gradenj projekta kot je to prikazano v tabeli v nadaljevanju. Preostanek 

vrednosti se izračuna na osnovi diskontiranih koristi v dodatnem obdobju in znaša z uporabo 5% socialne diskontne 

stopnje 3.150.772,12 EUR, njegova diskontirana vrednost pa 976.953,33 EUR. Ekonomski preostanek je bil izračunan 

tudi z uporabo 3 % ekonomske diskontne stopnje in uporabo 4 % ekonomske diskontne stopnje. 

 

Tabela 13.4: Izračun dodatnega števila let za uporabo metodologij diskontirane vrednosti bodočih koristi (EUR) 

Investicija  
Investicijska 

vrednost (EUR) 

Amortizacijska 

stopnja (%) 
Število let Ponder Število let 

Gradbena dela 1.456.109 2% 50 0,96 48,01 

projektna dokumentacija  39.700 2% 50 0,03 1,31 

gradbeni nadzor 20.675 2% 50 0,01 0,68 

SKUPAJ 1.516.483     1 50 

Ponderirana aritmetična sredina dobe trajanja = 50 

Število let amortiziranja osnovne investicije v ekonomski dobi = 23 

Dodatno število let po ekonomski dobi =    27 

 

 

 

13.4 Ekonomska analiza projekta 

 

Ekonomska analiza z uporabljeno 5% socialno diskontno stopnjo je v nadaljevanju predstavljena vključno s prikazom 

izračunanih ekonomskih kazalnikov, ki pa jih v tabeli 13.6 prikazujemo tudi za izvedeno ekonomsko analizo s 3% socialno 

diskontno stopnjo in 4% socialno diskontno stopnjo. 

 

Tabela 13.5: Ekonomska analiza projekta ob uporabi 5% diskontne stopnje (EUR) 

  2024 2025 2030 2040 2048 

KORISTI PROJEKTA 0 0 198.426 204.586 3.365.944 

Korist iz naslova večje kakovosti življenja prebivalcev     4.505 10.665 21.251 

Korist iz naslova prometne in protipoplavne varnosti     24.929 24.929 24.929 

Korist iz naslova multiplikacijskega učinka     168.992 168.992 168.992 

Ekonomski ostanek vrednosti projekta 0 0 0 0 3.150.772 

ODLIVI PROJEKTA 665.594 822.822 0 0 0 

Letni vzdrževalni stroški 0 0 0 0 0 

Investicijski stroški sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče 665.594 822.822 0 0 0 

Investicijski stroški sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče 639.342 816.766       

Izdelava investicijske dokumentacije 1.213 0       

Izdelava projektne dokumentacije 20.447 0       

Gradbeni nadzor  4.592 6.056       

Reinvestiranje zamortiziranega dela investicije 0 0 0 0 0 

NETO DENARNI TOK -665.594 -822.822 198.426 204.586 3.365.944 
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Tabela 13.6: Ekonomski kazalniki projekta 

EKONOMSKI KAZALNIKI 

Vrednost kazalnika 

(3% socialna diskontna 

stopnja) 

Vrednost kazalnika 

(4% socialna diskontna 

stopnja) 

Vrednost kazalnika 

(5% socialna diskontna 

stopnja) 

Neto sedanja vrednost (FNPV/C) 16,3 21,9 23,3 

Ekonomska stopnja donosa  (FRR/C) 3.709.635,18 2.803.594,01 2.122.451,08 

Količnik stroškov in koristi 13,77% 13,61% 13,46% 

 

Iz opravljenih ekonomskih  analiz projekta »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« izhaja ne glede na uporabljeno socialno 

diskontno stopnjo, da so vsi ekonomski kazalniki pozitivni in da koristi projekta presegajo stroške projekta. Projekt je 

družbeno zaželen in upravičen do sofinanciranja iz javnih sredstev. 
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14 VREDNOTENJE DRUGIH STROŠKOV IN KORISTI TER PRESOJA UPRAVIČENOSTI (EX-

ANTE) V EKONOMSKI DOBI 

 

 

14.1 Izračun finančnih in ekonomskih kazalnikov po statični in dinamični metodi 

 

Finančne in ekonomske kazalnike projekta prikazujemo glede na statične in dinamične kazalnike projekta. Statični kazalci 

oziroma metode ne upoštevajo komponente časa in dajo samo prvo grobo presojo poslovnih rezultatov projekta. Za 

statične kazalnike smo uporabili: 

• dobo vračanja investicijskih sredstev (DV).  

 

Dinamični kazalniki odpravljajo slabost statičnih metod, s tem ko upoštevajo različno časovno dinamiko vlaganja 

sredstev in donosov, upoštevajo pa tudi ekonomsko življenjsko dobo investicije. 

 

Vlaganja in donosi v različnih letih namreč niso med seboj neposredno primerljivi, temveč jih je treba predhodno 

preračunati na isti časovni trenutek. Med dinamičnimi kazalniki so v nadaljevanju prikazani izračuni: 

• finančne in ekonomske neto sedanje vrednosti (FNPV, ENPV), 

• finančna relativna neto sedanja vrednost (FrNPV) 

• finančne in ekonomske interne stopnje donosnosti (FRR, ERR) 

• razmerje med koristmi in stroški (B/Cratio). 

 

 

14.1.1 Presoja upravičenosti projekta glede na dobo vračanja investicijskih sredstev 

 

Pri izračunu dobe vračanja smo upoštevali investicijske stroške z nepovračljivim DDV in povprečne neto prilive za celotno 

ekonomsko dobo projekta. 

 

Tabela 14.1: Doba vračanja projekta 

 
Finančna analiza 

Ekonomska analiza 

(3 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(4 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(5 % EDS) 

Doba vračanja Se ne povrne 16,3 let 21,9 let 23,3 let 

 

Iz tabele ja razvidno, da je projekt iz vidika finančne analize nezanimiv, saj se ne povrne, medtem ko je z vidika koristi 

zanimiv za investiranje, ker koristi projekta visoko presegajo pričakovane stroške projekta.  

 

 

14.1.2 Presoja upravičenosti projekta glede na neto sedanjo vrednost  

 

Neto sedanja vrednost je opredeljena kot vsota vseh diskontiranih neto donosov v ekonomski dobi projekta, oz. kot 

razlika med diskontiranim tokom vseh prilivov in diskontiranim tokom vseh odlivov neke naložbe. Pozitivna neto sedanja 

vrednost pomeni, da je razlika med vrednostjo proizvedenega ali ohranjenega bogastva in vrednostjo porabljenih 

sredstev pozitivna.   
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Pri izračunu finančne neto sedanje vrednosti (FNPV/C) se je upoštevalo investicijske stroške v stalnih cenah z 

nepovračljivim DDV ter neto prilive za obdobje do leta 2048. Pri izračunu se je uporabilo 4,0 % diskontno stopnjo. Pri 

ekonomski analizi so upoštevane različne diskontne stopnje in upoštevani investicijski stroški  brez DDV. 

 

Tabela 14.2: Neto sedanja vrednost projekta 

 
Finančna analiza 

Ekonomska analiza 

(3 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(4 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(5 % EDS) 

Neto sedanja vrednost (EUR) -1.424.351,51 3.709.635,18 2.803.594,01 2.122.451,08 

 

Tabela prikazuje, da je pri upoštevanju 4,0 % diskontne stopnje finančna neto sedanja vrednost negativna. Le ta 

nakazuje, da je projekt finančno neprivlačen za vlagatelje, saj je sedanja vrednost pričakovanih denarnih tokov manjša 

od začetnih stroškov investicije. To pomeni, da projekta ni mogoče izvesti brez zunanjega financiranja (v tem primeru 

državni proračun) ali da bi bil njegov finančni donos manjši od alternativnih naložb. Na drugi strani pa kaže pozitivna 

ekonomska neto sedanja vrednost na to, da je projekt družbeno koristen in ustvarja večjo vrednost za družbo, kot so 

njegovi stroški. To pomeni, da projekt prinaša koristi, ki presegajo stroške investicije. 

 

 

14.1.3 Presoja upravičenosti projekta glede na interno stopnjo donosnosti 

 

Interna stopnja donosa naložbe je opredeljena kot tista diskontna stopnja, pri kateri se sedanja vrednost donosov 

investicije izenači s sedanjo vrednostjo investicijskih stroškov. 

 

Pri izračunu finančne stopnje donosnosti (FRR/C) se je upoštevalo investicijske stroške  z nepovračljivim DDV ter neto 

prilive za obdobje do 2048, prav tako je bil upoštevan diskontni faktor 4,0 %, predpisan z Uredbo. Pri izračunu 

ekonomske stopnje donosnosti (ERR) se je upoštevalo različne diskontne faktorje in investicijske stroške brez DDV. 

 

Tabela 14.3: Stopnja donosa naložbe 

  
Finančna analiza 

Ekonomska analiza 

(3 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(4 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(5 % EDS) 

Stopnja donosa naložbe (%) -2,60% 13,77% 13,61% 13,46% 

 

Iz tabele je razvidno da je finančna stopnja donosnosti negativna, saj naložba kot taka ne ustvarja dobička. Ekonomska 

analiza ter rezultat kazalnika kaže na to, da je ob upoštevanju družbenih koristi dosežena visoka stopnja donosa 

investicije. 

 

 

14.1.4 Presoja upravičenosti projekta glede na relativno neto sedanjo vrednost in/ali količnik relativne 

koristnosti 

 

Relativna neto sedanja vrednost je opredeljena kot razmerje med sedanjo vrednostjo donosov in sedanjo vrednostjo 

investicijskih stroškov. Pove, kolikšen je neto donos na enoto investicijskih stroškov. Na podlagi kriterija relativne neto 

sedanje vrednosti je investicija ekonomsko upravičena, če je količnik RNSV enak ali večji od 1. 

 

Tabela 14.4: Količnik relativne koristnosti in B/Cratio 

  
Finančna analiza 

Ekonomska analiza 

(3 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(4 % EDS) 

Ekonomska analiza 

(5 % EDS) 

Količnik relativne koristnosti in B/Cratio -0,79 3,53 2,92 2,46 
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Rezultat tabele se interpretira na način, da s finančnega vidika investicija projekta ni donosna, saj sedanja vrednost 

investicije vrednostno krepko presega sedanjo vrednost bodočih donosov. Z vidika družbeno ekonomske analize je 

investicija sprejemljiva, saj sedanja vrednost koristi presega sedanjo vrednost stroškov investicije. 

 

 

14.2 Predstavitev učinkov, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem 

 

Projekt sanacije lokalne ceste LC 122011 Podkraj-Radeče poleg merljivih gospodarskih koristi prinaša tudi številne 

nefinančne učinke, ki bistveno prispevajo k izboljšanju kakovosti življenja prebivalcev občine Hrastnik. Ti učinki 

vključujejo: 

 

• Izboljšanje prometne varnosti 

Z sanacijo ceste bo bistveno zmanjšano tveganje za prometne nesreče, še posebej na odsekih, ki so trenutno 

zaradi poškodb vozišča nevarni. To neposredno prispeva k zaščiti življenj in zdravja lokalnega prebivalstva ter 

vseh udeležencev v prometu. 

 

• Povečanje dostopnosti in mobilnosti 

Sanacija bo izboljšala dostopnost do odročnih zaselkov, kar bo olajšalo vsakodnevno življenje lokalnim 

prebivalcem. Omogočen bo hitrejši in varnejši dostop do šol, zdravstvenih ustanov in drugih javnih storitev, kar 

bo izboljšalo socialno povezanost v regiji. 

 

• Socialna kohezija in izboljšanje kakovosti življenja 

Obnovljena infrastruktura bo prispevala k večji povezanosti prebivalcev in zmanjšala izoliranost bolj 

odmaknjenih območij. S tem se bo izboljšala splošna kakovost življenja v občini Hrastnik, saj bo omogočen boljši 

dostop do različnih dejavnosti in storitev. 

 

• Varovanje okolja in preprečevanje nadaljnje degradacije 

Z izvedbo trajnostnih ukrepov, kot so stabilizacija brežin in izboljšano odvodnjavanje, bo projekt prispeval k 

zmanjšanju erozije ter zaščiti naravnega okolja pred nadaljnjimi škodljivimi vplivi. To bo dolgoročno izboljšalo 

ekološko ravnovesje območja. 

 

• Dolgoročna trajnost infrastrukture 

Sanirana cesta bo prinesla dolgotrajno stabilnost cestne infrastrukture, kar bo zmanjšalo potrebo po pogostih 

popravilih in vzdrževalnih delih. To bo omogočilo boljšo uporabo javnih sredstev in manj motenj za prebivalce. 

 

Ti učinki, čeprav jih ni mogoče neposredno izraziti v denarnih enotah, pomembno prispevajo k splošnemu izboljšanju 

prometne varnosti. kakovosti življenja in splošne varnosti ter okoljske trajnosti v Hrastniku. Sanacija LC 122011 Podkraj-

Radeče predstavlja pomembno naložbo v dobrobit voznikov, ostalih prebivalcev in prihodnost lokalnega okolja občine 

Hrastnik in širše.  
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15 ANALIZA OBČUTLJIVOSTI IN ANALIZA TVEGANJ 

 

Ocena tveganja je sestavljena iz sledečih korakov: 

• analiza občutljivosti, 

• kvalitativna ocena tveganj z ukrepi preprečevanja in obvladovanja tveganj, 

• verjetnostna analiza tveganj. 

 

Verjetnostne analize tveganj zaradi dejstva, da za predmetni projekt preostali riziko nikjer ni na ravni visokega tveganja 

(podrobneje prikazano v matriki tveganja v nadaljevanju), ni potrebno izdelati. 

 

 

15.1 Analiza občutljivosti 

 

Analiza občutljivosti je usmerjena k identifikaciji ključnih spremenljivk in njihovega potencialnega vpliva na spremembo 

kazalnikov donosnosti. Pomemben pokazatelj donosnosti za analizo občutljivosti je neto sedanja vrednost. 

 

Pri analizi občutljivosti ugotavljamo vplive sprememb potencialnih kritičnih faktorjev (spremenljivk) na rezultate, 

podane v finančni analizi. Pri analizi občutljivosti smo opazovali spremenljivke, ki se nanašajo na finančno donosnost in 

ekonomsko donosnost projekta in sicer: 

• Finančna donosnost projekta: 

o Sprememba v investicijski vrednosti projekta. 

o Sprememba v letnih vzdrževalnih stroških. 

o Sprememba v prilivih projekta. 

• Ekonomska donosnost projekta: 

o Sprememba v investicijski vrednost projekta. 

o Sprememba v identificiranih koristih projekta. 

o Sprememba v letnih vzdrževalnih stroških. 

 

Izbrane spremenljivke predstavljajo deterministično neodvisne spremenljivke in zato pri določanju kritičnih spremenljivk 

ne bodo povzročile porasta razlike v rezultatih ter dvojno upoštevanje. Za vsako od spremenljivk smo opazovali 

spremembe na neto sedanjo vrednost v primerjavi z vrednostmi, ki kažejo najboljše rezultate v izhodiščnem primeru in 

torej povzročijo najznačilnejše spremembe teh spremenljivk. Merila, ki se privzamejo za izbiro kritičnih spremenljivk se 

razlikujejo glede na vrsto projekta. Evropska komisija v priročniku za izdelavo analize stroškov in koristi (izdan decembra 

2014) priporoča uporabo splošnega pravila, in sicer je kritična spremenljivka tista, katere spreminjanje (pozitivno in 

negativno) za 1% povzroči porast ustrezne spremembe neto sedanje vrednosti za 1%. 

 

Pri preizkušanju kritičnih spremenljivk smo preverjali izračunano vrednost neto sedanje vrednosti, tako finančne kot 

ekonomske.  

 

V primeru finančne analize je identificirana kritična spremenljivka – investicijski stroški. V primeru ekonomske analize je 

kot kritična spremenljivka identificirana spremenljivka ekonomskih koristi projekta. 

 

Glede na rezultate analize občutljivosti, ki so prikazani v tabeli 15.1 in tabeli 15.2 ugotavljamo, da če se investicijski 

stroški spremenijo za 1 %, se finančna neto sedanja vrednost spremeni za 1,27 %. Če se koristi projekta spremenijo za 

1%, se ekonomska neto sedanja vrednost projekta spremeni za 1,68%. 
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Tabela 15.1: Analiza občutljivosti pri finančni analizi projekta 

Značilne spremenljivke finančne analize 

Osnovna 

vrednost 

finančne NSV 

(EUR) 

Sprememba 

FNPV glede 

na 1% 

spremembo  

(v %) 

Nominalna 

razlika v 

vrednosti 

spremenljivke 

Elastičnost 

spremenljivke 

Kritična 

spremenljivka? 

Sprememba investicijskih stroškov -1.424.352 -1.442.493 18.141 1,27% DA 

Sprememba prilivov projekta -1.424.352 -1.420.454 -3.898 -0,27% NE 

Sprememba letnih vzdrževalnih stroškov -1.424.352 -1.424.352 0 0,00% NE 

 

Tabela 15.2: Analiza občutljivosti pri ekonomski analizi projekta 

Značilne spremenljivke ekonomske analize 

Osnovna 

vrednost 

ekonomske 

NSV 

pri 5 % EDS 

(EUR) 

Sprememba 

ENPV glede 

na 1% 

spremembo  

(v %) 

Nominalna 

razlika v 

vrednosti 

spremenljivke 

Elastičnost 

spremenljivke 

Kritična 

spremenljivka? 

Sprememba vrednosti koristi projekta 2.122.451 2.158.168 35.717 1,68% DA 

Sprememba investicijskih stroškov 2.122.451 2.107.959 14.492 0,69% NE 

Sprememba letnih vzdrževalnih stroškov 2.122.451 2.122.451 0 0,00% NE 

 

Glede na to, da so investicijski stroški projekta ocenjeni na podlagi projektantskega predračuna zaključujemo, da 

investicijski stroški projekta niso kritična spremenljivka. Koristi projekta so realno ocenjene in glede na izračun mejne 

vrednosti spremembe kritične spremenljivke, ki kaže na to, da bi se morala vrednost koristi zmanjšati za 59,42%, da bi 

ekonomska neto sedanja vrednosti postala negativna in s tem projekt neupravičen za izvedbo, ugotavljamo, da 

spremenljivka koristi ni značilna in prav tako ni kritična spremenljivka. Izračun mejne vrednosti je prikazan v spodnji 

tabeli. 

 

Tabela 15.3: Izračun mejnih vrednosti projekta 

Kritična spremenljivka FNPV = 0 ENPV = 0 

Sprememba investicijskih stroškov -78,52%   

Sprememba vrednosti koristi projekta   -59,42% 

 

 

 

15.2 Kvalitativna ocena tveganj z ukrepi preprečevanja in obvladovanja tveganj 

 

Kvalitativno oceno tveganj smo pričeli z identifikacijo dogodkov oziroma tveganj, ki lahko nastanejo na projektu. Pri 

projektu smo identificirali naslednja možna tveganja projekta: 

• Sprememba monetarne koristnosti projekta. 

• Ocena projektnega izvajalca. 

• Investitorjeve izkušnje na področju projekta. 

• Kompleksnost projekta, ki vključuje tudi vpliv vremenskih razmer, finančna tveganja ipd. 

• Poslovno tveganje, vključno z morebitnimi regulativnimi spremembami. 

 

Sledila je priprava matrike tveganj, ki zajema opredelitev koeficienta pomembnosti faktorja za samo realizacijo in 

obratovanje načrtovane infrastrukture. Faktor se oceni glede na pomembnost. Del matrike je tudi ocena tveganja, ki 

ima le tri stopnje in opredeljuje spremenljivko kot netvegana, srednje tvegano in zelo tvegano za izvedbo in obratovanje 

projekta. Nato je izračunan delež tveganja za predmetni projekt.  
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Glede na v nadaljevanju predstavljeno matriko tveganja ugotavljamo, da je sanacija LC 122011 Podkraj-Radeče nizko 

tvegan projekt za katerega glede na izvedeno analizo tveganja ni potrebno pripraviti dodanih ukrepov za znižanje 

tveganja. 

 

Tabela 15.4: Matrika tveganja 

Tvegana spremenljivka projekta 

Koeficient 

pomembnosti 

faktorja 

(1-nepomembno; 2-

pomembno) 

Ocena tveganja  

(1-netvegano; 2-

srednje tvegano; 

3-zelo tvegano) 

Maksimalno 

tveganje za 

projekt 

Rezultat analize 

tveganj za 

projekt 

Sprememba monetarne koristnosti projekta 1 1 6 1 

Ocena projektnega izvajalca 2 2 6 4 

Investitorjeve izkušnje na področju projekta 2 1 6 2 

Kompleksnost projekta (vremenske razmere, finančna 

tveganja ipd.) 1 1 6 1 

Poslovno tveganje (regulativne spremembe) 1 1 6 1 

Točke skupaj     30 9 

Delež maksimalnih doseženih točk za projekt srednje nizko tveganje za projekt 30,0 % 

 

Tabela 15.5: Skala tveganja 

VRSTA TVEGANJA Skala tveganja 
Potrebnost dodatnih ukrepov za znižanje 

tveganja? 

nizko tveganje z projekt < 20% ni potrebno 

srednje nizko tveganje za projekt 20% - 30% ni potrebno 

srednje tveganje za projekt  35% - 45% zaželeni 

srednje visoko tveganje za projekt 45% - 55% potrebni 

visoko tveganje za projekt 55% - 65% nujni 

zelo visoko tveganje za projekt > 65% nujni 

 

Glede na to, da preostalo tveganje v nobenem dogodku ni ostalo na visokem tveganju, verjetnostna analiza ni potrebna. 

 

Analiza občutljivosti in tveganja za projekt sanacije LC 122011 Podkraj-Radeče kaže, da je projekt v osnovi nizko tvegan. 

Kljub identifikaciji nekaterih tveganj, kot so naravne nesreče, vremenske razmere, finančna tveganja in regulativne 

spremembe, so ocenjeni vplivi teh tveganj zmerni in jih je mogoče ustrezno obvladovati. Pomembne kritične 

spremenljivke vključujejo investicijske stroške in ekonomske koristi projekta, ki pa se obravnavajo v mejah 

sprejemljivega. Izvedene verjetnostne analize dodatno potrjujejo, da projekt nima visoke stopnje tveganja, kar 

zmanjšuje potrebo po dodatnih ukrepih za zmanjšanje tveganj. 

 

Ta nizka stopnja tveganja je podprta z ugotovitvijo, da bi se ekonomska neto sedanja vrednost morala zmanjšati za 

več kot 59,42 % za dosego negativnega izida, kar kaže na visoko robustnost projekta v primeru manjših nihanj v ključnih 

spremenljivkah. To pomeni, da projekt kljub negotovostim ostaja ekonomsko upravičen, kar zagotavlja varno izvedbo 

in dolgoročno koristi za lokalno skupnost. 
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16 PREDSTAVITEV IN RAZLAGA REZULTATOV 

 

Projekt sanacije ceste LC 122011 Podkraj-Radeče je zasnovan kot odgovor na posledice katastrofalnih poplav 4. avgusta 

2023, ki so povzročile obsežne poškodbe na cestni infrastrukturi. Rezultati analize in izvedbe projekta prinašajo številne 

pozitivne učinke, ki so bili temeljito preučeni in definirani v različnih fazah priprave investicijskega programa. V tem 

poglavju so povzeti ključni rezultati in učinki projekta, razdeljeni na tehnične, finančne, okoljske in družbeno-ekonomske 

vidike. 

 

Tehnični rezultati 

Eden izmed osrednjih ciljev projekta je bila zagotovitev tehnične stabilnosti cestne infrastrukture. Sanacija 6 km ceste 

LC 122011 Podkraj-Radeče vključuje obnovo poškodovanih voziščnih konstrukcij, stabilizacijo brežin z gradnjo podpornih 

zidov in kamnitih zložb, izboljšanje odvodnjavanja z ustrezno meteorno kanalizacijo ter preprečitev nadaljnje erozije. Te 

tehnične rešitve so bile zasnovane na podlagi geotehničnih študij in prilagojene specifičnim hidrološkim in geološkim 

razmeram območja. Po zaključku projekta bo cesta obnovljena in varna za promet, s čimer bo preprečeno nadaljnje 

propadanje in izboljšana prometna varnost. 

 

Finančni rezultati 

Finančna analiza projekta je pokazala, da investicija ne ustvarja neposrednih finančnih prihodkov, vendar so dolgoročne 

koristi jasno opredeljene v smislu zmanjšanja stroškov vzdrževanja ter izboljšanja prometne varnosti in dostopnosti. 

Celotna investicijska vrednost projekta znaša 1.518.838,48 EUR brez DDV (1.852.982,95 EUR z DDV), pri čemer bodo 

sredstva zagotovljena iz državnega proračuna v okviru programa za odpravo posledic poplav. Glede na analizo stroškov 

in koristi so ekonomski kazalniki, kot sta neto sedanja vrednost in ekonomska interna stopnja donosnosti, pozitivni, kar 

potrjuje upravičenost projekta z dolgoročne družbene in ekonomske perspektive. 

 

Okoljski rezultati 

Projekt vključuje trajnostne rešitve za preprečevanje erozije in stabilizacijo brežin. Z uporabo naravnih materialov, kot 

so kamnite zložbe, in ukrepov za preprečevanje erozije bo zagotovljena dolgoročna zaščita obrežja reke Save in 

okoliškega območja. Vključeni so ukrepi za izboljšanje odvodnjavanja meteorne vode, kar bo preprečilo nadaljnje 

poškodbe cestišča in degradacijo okolja. Projekt je skladen z okoljskimi cilji Evropske unije in načelom »ne škoduje 

bistveno«, kar pomeni, da ne bo imel negativnih vplivov na naravne vire, kakovost zraka ali biotsko raznovrstnost. 

 

Družbeno-ekonomski rezultati 

Sanacija ceste LC 122011 ima pomembne pozitivne učinke na kakovost življenja lokalnih prebivalcev in gospodarskih 

subjektov. Obnova ceste bo izboljšala dostopnost do odročnih zaselkov in kmetijskih površin, kar bo olajšalo 

vsakodnevno življenje lokalnega prebivalstva ter omogočilo varnejši prevoz. Zmanjšana bo prometna obremenitev 

zaradi poškodb vozišča, kar bo pozitivno vplivalo na gospodarsko dejavnost v regiji, saj bo izboljšana mobilnost in 

dostopnost za podjetja in kmetijske subjekte. Prav tako bo sanacija preprečila nadaljnjo izgubo vrednosti nepremičnin 

v neposredni bližini poškodovane infrastrukture. 

 

Analiza izvedljivosti, občutljivosti in tveganja jasno kažejo, da je projekt »Cesta LC 122011 Podkraj-Radeče« ekonomsko 

in finančno upravičen projekt. Projekt je tudi v celoti skladen s strateškimi cilji trajnostnega razvoja občine Hrastnik, saj 

zagotavlja dolgoročno stabilnost in varnost cestne infrastrukture, prispeva k ohranjanju naravnega okolja in podpira 

socialno kohezijo ter gospodarski razvoj lokalne skupnosti.  

 

Na podlagi ugotovitev in analiz investicijskega programa se investitorju priporoča, da izvede projekt sanacije ceste 

LC 122011 Podkraj-Radeče, saj bo to bistveno prispevalo k izboljšanju kakovosti življenja prebivalcev, povečalo 

prometno varnost in spodbudilo trajnostni razvoj v občini Hrastnik. 


